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Zakontraktowalismy potowe srodkéw

Rozmowa

z Monika Patasz,
dyrektorem
Departamentu
Koordynagji
Programow
Infrastruktu-
ralnych

w Ministerstwie
Rozwoju
Regionalnego

W ostatnich miesigcach sytuacja zmienia sie dynamicznie,
jesli chodzi o postep w realizacji PO 1iS. Poziom
zakontraktowania przekroczyt 50 proc. alokagji unijnej

w programie. Umowy w transporcie osiagnety poziom
46 proc. alokacji finansowej na ten sektor. Na tle innych
celdw programu nie jest to wynik imponujacy.

Z czego to wynika?

Poziom zakontraktowania, czyli zawartych z beneficjentami
umoéw o dofinansowanie, wzrasta w duzym tempie. W ciagu
ostatnich 2 miesiecy (red. 15 wrzesnia — 19 listopada) wzrést
o okoto 8 mld ztotych, co stanowi 7 procent alokacji ogdinej.
Mamy zagwarantowane wydatkowanie potowy alokacji catego
programu, ktéra wynosi okoto 110 mld ztotych.

W transporcie jest nieco ponizej $redniej, gdyz czas inkuba-
¢ji duzych projektow infrastrukturalnych trwa dtuzej. Musza
by¢ przygotowane do realizacji pod wzgledem inwestycyjnym,
a dokumentacja projektowa musi potwierdza¢ zasadnos¢ fi-
nansowania przez srodki unijne. Projekt moze by¢ catkowi-
cie gotowy do realizacji, a teoretycznie w ogodle nie mie¢ racji
wsparcia ze srodkéw unijnych.

Umowy o dofinansowanie inwestycji w drogowa i lotnicza
sie¢ TEN-T wyczerpuja prawie 80 proc. alokacji w VI prio-
rytecie (red. wg stanu na dzien 19 litopada 2010 r.). Naj-
wiekszym beneficjentem projektéw transportowych jest
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. W VII prio-
rytecie, ktéry wspiera gtownie koleje, sytuacja moze nie
jest az tak satysfakcjonujaca, bowiem mamy dotychczas 15
proc. zakontraktowania. W obu priorytetach istotng czes¢
stanowia tzw. duze projekty, ktére wymagaja zatwierdze-
nia przez Komisje Europejska. Liczymy, ze w VIl prioryte-
cie w tym roku zostanie w sumie podpisanych 10 umoéw
dla duzych projektéw. To rozbudowany priorytet, z ktérego
moga korzysta¢ m.in. jednostki samorzadu terytorialnego,
PKP, przewoznicy, zarzady portéw morskich, urzedy zeglu-
gi srodladowej, przedsiebiorcy. Szczegdélna uwage zwra-
camy na projekty dotyczace transportu publicznego, gdyz
ich realizacja jest istotna dla poprawy i rozwoju transportu
w duzych aglomeracjach. Wystalismy dotychczas jeden duzy
projekt do Komisji Europejskiej i przygotowujemy nastepne.
W VIII priorytecie, ktéry dotyczy bezpieczenstwa transpor-
towego i drdg poza siecia TEN-T, zakontraktowano 28 proc.
alokacji. Tu takze obserwujemy szybki przyrost zawieranych
umow.

Czego nas uczy PO IiS w odniesieniu do realizacji
projektdw infrastrukturalnych, biorac pod uwage takze
doswiadczenie w poprzedniego okresu programowania?

— Zdobylismy ogromna wiedze, chociaz z uwagi na dynamike pro-
cesdw inwestycyjnych trudno poréwnywac realizacje projektow
sprzed lat z tym, co dzieje sie dzis. Znaczaco zmienity sie warunki
rynkowe. Za to niewatpliwie wyciagnieto wnioski z bteddw, kto-
re popetnialismy w poprzednim okresie programowania. Mam tu
na mysli przede wszystkim duzych beneficientéw instytucjonal-
nych, takich jak GDDKIA. Ponadto usprawniono procesy, jakie
maja zwiazek z realizacja projektu i jego rozliczaniem. Chodzi tu
przede wszystkim o standaryzacje dokumentéw, np. dotyczacych
zamowien publicznych. Obecnie nie wystepuja btedy, ktére wcze-
$niej skutkowaty problemami w realizacji zaméwien publicznych.
Podobne procesy dzieja sie teraz w PKP PLK SA. Oczywiscie doty-
czy to tez innych dokumentéw projektowych. Druga kwestia, to
réwnolegta realizacja kilku proceséw. Jestesmy Swiadomi, Zze ocze-
kuje sie od nas szybkiego kontraktowania i wydatkowania. Nieste-
ty czes¢ projektéw nie opiera sie na takim schemacie postepowa-
nia. Przyktadowo w projektach kolejowych w wiekszosci przyjeto
model realizacji oparty na tzw. zéttym FIDIC, co oznacza ze jedne-
mu wykonawcy zleca sie zaréwno projektowanie, jak i wybudo-
wanie. Wobec tego nie osiggniemy w catym okresie realizacji tego
kontraktu identycznego poziomu wydatkdw, bowiem na poczat-
ku wydatki te sa mate, bo dotycza tylko czesci projektowej, a za-
czynaja rosnac¢ dopiero z chwila rozpoczecia budowy. W zwiagzku
z tym, w tej chwili to co byto istotne to wybranie dobrych, ale go-
towych projektow, ktdre wprowadza , pieniadz w ruch”. Zalezy
nam na tym, aby rozrusza¢ gospodarke, a nie tylko ogtaszac prze-
targi. Beneficjenci, ktdrzy przeszli te szkote w poprzedniej perspek-
tywie, catkiem sprawnie daja rade obecnie z realizacja projektow.

Czy badacie Paristwo wptyw Funduszu Spdjnosci

i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w zakresie realizacji projektow infrastrukturalnych na
gospodarke?

— Na tego typu badanie jest jeszcze za wczesnie, gdyz najlepiej
przeprowadzic¢ je, gdy projekty beda zrealizowane. Obecnie mamy
kilka inwestycji zamknietych, ale to jeszcze za mato, aby uzyskac
petne i wiarygodne wyniki. Obecnie dysponujemy wynikami ba-
dan realizowanych w odniesieniu do czesci srodowiskowe] pro-
gramu. Pierwszych wnioskow w obszarze efektéw gospodarczych
dziatari wspotfinansowanych z Funduszu Spéjnosci dostarczyta
nam zrealizowana w 2009 roku diagnoza efektéw gospodarczych
dla projektow wodno-sciekowych i odpadowych zrealizowanych
w latach 2000-2006. Badanie wykazato wptyw realizacji inwesty-
¢ji z zakresu gospodarki odpadami na tworzenie nowych miejsc
pracy. Dla préby objetych badaniem projektéw wykazano, ze kaz-
dy zainwestowany milion euro z Funduszu Spoéjnosci generowat
dodatkowych szes¢ trwatych miejsc pracy w jednostce obstugu-
jacej instalacje odpadowa i jeszcze dwa dodatkowe miejsca pracy
w podmiotach zewnetrznych wspdtpracujacych z nia.

Jesli zas chodzi o realizacje projektéw w obszarze gospodar-
ki wodno-sciekowej, to zauwazono zjawisko dotyczace zmia-
ny wartosci gruntéw. Nowa infrastruktura korzystnie wptywa
na warunki inwestowania, generujac wzrost zainteresowania
terenem inwestorow, a takze wzrost ceny gruntu. Istotnie po-
prawia sie takze jakos¢ zycia mieszkancow.

Potrzeba jeszcze troche czasu, aby przekonac sie, czy tenden-
cje wykazane w zrealizowanym badaniu beda sie potwierdza¢
i podobne wnioski bedzie mozna sformutowac takze w odnie-
sieniu do aktualnie realizowanych projektéw infrastruktural-
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nych. Pragne zwrdci¢ uwage na jeszcze jedna kwestie; prze-
stanki finansowe nie sa jedynymi, jakie decyduja o realizacji ta-
kich inwestycji. Znaczenie takze ma aspekt spoteczno-ekono-
miczny. Przyktadowo po zrealizowaniu inwestycji drogowych
spodziewamy sie m.in. wzrostu bezpieczeristwa na drogach,
obnizenia kosztow leczenia ofiar wypadkéw drogowych, czy
ubezpieczen. Inwestujac w kolej, czy transport publiczny chce-
my m.in. skroci¢ czas przejazdéw. To wszystko nie jest obojet-
ne dla gospodarki, chociaz sa to efekty posrednie inwestycji.

Jakie dobre przyktady realizagji inwestycji maja wptyw na
zmiane podejscia do realizagji tego typu przedsiewziec?

— Nowa jakos¢ realizacji projektow infrastrukturalnych poja-
wiata sie juz podczas poprzedniej perspektywy finansowej UE.

Jako przyktad podam zastosowanie nowego sposobu odwad-
niania w przypadku projektéw kolejowych. Kiedys odwadnia-
nie byto wykonywane za pomoca tzw. korytek krakowskich.
Skutkiem tego byta znaczna smiertelnos¢ wsrdd populacji pta-
zow, ktore przemieszczaty sie w poblizu tras kolejowych. To
sie zmienito na skutek wypracowania nowych metod odwad-
niania. Warto zwrdéci¢ uwage, ze wiele zmienito sie na korzys¢
ochrony $rodowiska naturalnego. Obecnie inwestorzy w wiek-
szym stopniu dbaja o zabezpieczenia dla zwierzat. Smiato moz-
na stwierdzi¢, ze przejscia dla ptazéw, siatki zabezpieczajace
przed wtargnieciem na droge zwierzat, a takze ekrany ogra-
niczajace emisje hatasu staty sie standardowymi dziatania-
mi w projektach infrastrukturalnych. To sa przyktady dobrych
praktyk, ktore pokazuja jak zmienito sie w ostatnich latach my-
Slenie o inwestycji.

* k%

Infrastruktura — nowoczesna i dostosowana do potrzeb Po-
lakéw oraz Unii Europejskiej — jest jednym z kluczowych
czynnikéw obrazujgcych stan rozwoju kraju. Srodki unij-
ne stworzyly mozliwos¢ szybszej modernizacji. Obserwu-
jemy jak zmieniajg sie polskie drogi, kolej, lotniska, porty
morskie. Pomoc unijna skierowana jest takze na unowocze-
snianie zeglugi srédladowej i transportu miejskiego oraz na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i lotniczego.

Najwazniejsze plany inwestycyjne w transporcie na najblizsze
lata mozna zobaczy¢ na Liscie projektéw indywidualnych Pro-
gramu Infrastruktura i Srodowisko. Znajduije sie tam wykaz 178
projektéw transportowych o wartosci ponad 154 mld ztotych.
Niektére z nich realizowane sa juz w oparciu 0 umowy o do-
finansowanie. Od pozostatych oczekuje sie wniosku o dofi-
nansowanie z dokumentacja techniczna. Przeprowadzono juz

wszystkie zaplanowane nabory wnioskéw o dofinansowanie
w trybie konkursowym (szczegoéty na www.cupt.gov.pl). Obec-
nie najwieksza inwestycja w programie, w ramach tzw. priory-
tetéw transportowych, to budowa autostrady A1 na odcinku
Sosnica-Maciejow-Pyrzowice o wartosci 6 mld zt (projekt opisa-
ny w dalszej czesci biuletynu).

Az 77 miliardéw ztotych z UE jest do dyspozycji w ramach
Programu Infrastruktura i Srodowisko, aby zainwestowac do
2015 r. w potaczenia transportowe w kraju. To az piecio-
krotnie wiecej niz catkowita pomoc strukturalna UE dla Pol-
ski na lata 2004-2006. Wydatki na transport stanowia po-
nad 70 proc. budzetu programu. To pokazuje priorytety Unii
w zakresie rozwoju i odzwierciedla potrzeby inwestycyjne
naszego kraju.



Buduje sie - o tym, jak wdrazamy priorytety
transportowe

Szerokiej drogi

Inwestycje drogowe wspdtfinansowane z POIIS stanowia az
57 proc. alokacji z kwoty 19,4 mld euro, jaka Polska uzy-
skafa z UE na realizacje inwestycji transportowych. Najwiek-
szg inwestycja drogowa w programie jest budowa autostra-
dy A1 na odcinku Sosnica-Maciejow-Pyrzowice — o wartosci
6 mld ztotych.

Dziatania, w ramach ktérych wykonywane sa modernizacje
i rozbudowy sieci drég znajduja sie w priorytetach VIi VIII pro-

Zrédfo: GDDKIA

gramu. Projekty drogowe sa tu dominujace. W VI priorytecie
jest do dyspozycji 35 mld zt, a z tej kwoty az 33,8 mld zt prze-
znaczono na drogi (dziatanie 6.1 Rozwdj sieci drogowej TEN
-T i dziatanie 6.2 Zapewnienie sprawnego dostepu drogowe-
go do najwigkszych osrodkdw miejskich na terenie wschod-
niej Polski). Pozostata kwota jest skierowana na projekty lot-
niskowe. Podobny rozktad, z dominacja drég, jest w prioryte-
cie VIII, w ktérym tacznie jest 11,7 mld zt, z czego na projekty
drogowe przeznaczamy 10,6 mld zt. Finansuje sie tu gtéwnie
budowe i przebudowe drég krajowych potozonych poza sie-
cig TEN-T (dziatanie 8.2). Z pozostatej kwoty dofinansowanie
jest przyznawane m.in. na rozwoj inteligentnych systemow
transportowych (dziatanie 8.3), na bezpieczenstwo i ochrone

transportu lotniczego (8.4) oraz

na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego (dziatanie 8.1).

W programie budowane sa
odcinki autostrad A1, A2, A4
i A18, odcinki drog ekspreso-
wych pomiedzy najwiekszymi
aglomeracjami (m.in.: S1, S2,
S3, S5, S7, S8, S17, S69) oraz
obwodnice. Ponadto przebu-
dowie podlegaja odcinki in-
nych drég krajowych w sieci
TEN-T.

Podstawowym  kryterium  wy-

P— boru inwestycji drogowych do

wsparcia w ramach priorytetu
VI. byto potozenie danego odcin-
ka w ciagu najwazniejszych szla-
kow drogowych, majacych zna-
czacy wpltyw na poprawe doste-
pu do regiondw oraz najwiek-
szych aglomeracji, a takze pota-
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Stan zaawansowania inwestycji Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
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ne byly takze obecne i prognozowane potoki ruchu na sieci
drogowe] oraz dojrzatos¢ projektéw do realizacji. Nie mniej
waznym czynnikiem, majacym wptyw na wybdr inwestycji,
jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa dla zidentyfiko-
wanych potaczen strategicznych.

W ramach transportu drogowego, do potowy pazdziernika
br., do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (in-
stytucji wdrazajace]j dziatania transportowe w POIiS) wpty-
neto 120 wnioskéw o dofinansowanie z UE w tacznej kwo-
cie 51 mld ztotych. Do tego czasu zawarto 65 umoéw o do-
finansowanie o wartosci 45 mld ztotych i kwocie dofinan-
sowania z UE 31 mld ztotych. Trwa budowa w 38 pro-
jektach drogowych, a taczna wartos¢ kontraktéw z wyko-
nawcami opiewa tu na 44,15 mld ztotych brutto.

Trwaja budowy drég finansowane z POIiIS, miedzy innymi:

— autostrady:

— A1, odcinek Torun — Strykéw, o dtugosci 144,1 km; odcinek
Pyrzowice — Maciejow — Sosnica o dtugosci 44,4 km (w tym
oddany do ruchu wezet Sosnica o dtugosci 2,2 km)

— A2, autostradowa obwodnica Minska Mazowieckiego
o dtugosci 21 km,

— A4, odcinek Krakéw — Tarndw (wezet Szardw — wezet
.Krzyz”, o dtugosci 56 km); odcinek Tarnéw — Rzeszéw
(wezet ,Krzyz" — wezet Rzeszow Wschdd, o dtugosci 78
km); odcinek Jarostaw — Korczowa, o dtugosci 47 km

— drogi ekspresowe:

—S2, w Warszawie, odcinek wezet ,, Konotopa” — wezet , Pu-
tawska” wraz z odcinkiem wezet ,Lotnisko” — Marynarska
(579), o dtugosci 19 km

—S3, odcinek Szczecin — Gorzéw Wielkopolski o diugosci
81,6 km, w tym oddany do ruchu odcinek wezet Klucz -
wezet Pyrzyce o dtugosci 28,2 km

— S5, odcinek Gniezno — Poznan (wezet , Kleszczewo”), o dtu-
gosci 35 km, odcinek Kaczkowo-Korzensko (29 km)

—S7, odcinek Gréjec — Biatobrzegi o dtugosci 17,8 km — od-
cinek zostat oddany do ruchu; odcinek Gdansk — Koszwa-
ty — Obw. Potudniowa Gdanska (17,9 km)

— S8, odcinek Konotopa — wezet Powazkowska, o dtugosci
10,4 km, odcinek wezet Modlinska — wezet Pitsudskiego
o dtugosci 7 km

—S19, odcinek Miedzyrzec Podlaski — Lubartéw, na odcinku
obwodnic miejscowosci Kock i Woli Skromowskiej (7,9 km)

—S19, odcinek Stobierna — Rzeszéw o dtugosci 6,9 km

— obwodnice:

— Mszczonowa w ciagu drogi krajowej nr 50, etap I, o dtu-
gosci 6,3 km

— Serocka w ciagu drogi krajowej nr 61, o dtugosci 7 km

— Nowogardu w ciggu drogi S-6, o dtugosci 9 km

— Zyrardowa w ciagu drogi krajowej 50, o dtugosci 15 km

W efekcie tych inwestycji powstanie zasadniczy szkielet drog
o duzej przepustowosci, taczacy najwieksze osrodki gospodar-
cze kraju. Inwestycje maja potaczy¢ miasta Polski wschodnigj
z Warszawa. Nastapi redukcja zattoczenia w rejonach wielkich
miast oraz skroci sie czas przejazdu pomiedzy miastami. Zwiek-
szy sie ptynnos¢ ruchu tranzytowego przez Polske.

Polska siec kolejowa jako integralna czesc kolei UE
W ramach POIiS dofinansowanie z Funduszu Spdjnosci uzy-
skuja projekty z zakresu budowy lub modernizacji potaczeri

zrédfo: PKP PLK S.A.

kolejowych, wchodzacych w skfad sieci TEN-T oraz wybrane
odcinki znajdujace sie poza ta siecia. Inwestycje te m.in. maja
poprawi¢ obstuge pasazerow i transportu towarow w mie-
dzynarodowym i miedzyregionalnym przewozie koleja.

W programie przewidziano modernizacje wybranych
tras kolejowych: E20, E30, E59, E65, E75, linii Warsza-
wa — todz, linii Warszawa — Radom. Ponadto zapewnio-
ny bedzie dojazd koleja do portéw lotniczych w Warsza-
wie i Krakowie. Warto$¢ planowanych do realizacji kolejo-
wych dziatan modernizacyjnych, finansowanych ze $rod-
kéw Funduszu Spojnosci, okreslono na kwote ponad 20
mld ztotych (dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowe-
go). Szacowana ich wartos¢ kosztorysowa wynosi okoto
34 mld ztotych.

Obecnie prowadzone sa prace w ramach projektéw:

e E65/C-E 65w obszarze LCS Ciechanéw i LCS Dziatdowo

e E 59 na odcinku Wroctaw — granica woj. dolnoslaskiego

e linia kolejowa na odcinku Warszawa Zachodnia — Mied-
niewice (Skierniewice)

e budowa tacznicy do Lotniska Okecie

e wdrozenie ERTMS (ETCS i GSM-R) na linii E 30 na
odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna

e przebudowa dworcow: Wroctaw Gtowny, Krakow
Gtowny oraz Gdynia Gtéwna (projekty realizowane
przez PKP S.A.)

Do 18 pazdziernika 2010 r. do CUPT ztozono 15 wnioskéw
o dofinansowanie projektow kolejowych o facznej warto-
$ci okoto 18,6 mld ztotych. Zawarto 10 uméw o dofinanso-
wanie o catkowitej wartosci 7,36 mld ztotych. Wktad z UE
moze wynies¢ tu 3,73 mld ztotych. Gtéwnie sa to moderni-
zacje linii kolejowych przez PKP PLK S.A.

Efektywnie i bezpiecznie

Utworzenie zintegrowanej, efektywnej i bezpiecznej prze-
strzeni kolejowej, a takze rozwdj jej konkurencyjnosci — to
cele UE. Beda one realizowane m.in. w obszarach dotycza-
cych spéjnosci i bezpieczenstwa systemu kolejowego, ale
takze rozbudowy miedzynarodowych szlakéw kolejowych, w
tym sieci TEN-T. Przez nasz kraj przebiegaja paneuropejskie
korytarze transportowe: I, Il, Il i VI.



Transeuropejska sie¢ kolejowa TEN-T powinna spetniac¢ okre-
slone wysokie wymagania techniczne dla kolei konwencjonal-
nej. Konieczna jest wiec modernizacja linii tworzacych polski
element sieci TEN-T oraz modernizacja kolejowe] infrastruktu-
ry przejs¢ granicznych, w szczegdélnosci na granicy zewnetrz-
nej UE. Sposrod 30 priorytetowych projektéw w ramach TEN
-T 18 to przedsiewziecia kolejowe, zas 3 — drogowo-kolejowe.
Na poziomie unijnym prowadzony jest obecnie przeglad sie-
ci TEN-T w kontekscie przysztosci transportu w UE. Ze stro-
ny polskiego rzadu czynione sa starania, by do sieci transeu-
ropejskiej wiaczy¢ kolejne, wazne linie kolejowe potozone na
terytorium Polski. Ministerstwo Infrastruktury skierowato wta-
$nie do konsultacji spotecznych Program dziatan dla rozwoju
transportu kolejowego do roku 2015. Wazne miejsce zajmu-
ja wsréd nich m.in.: modernizacja linii kolejowych pod wzgle-
dem przeznaczenia dla ruchu pasazerskiego, towarowego lub
mieszanego, z uwzglednieniem systemu technicznych specy-
fikacji interoperacyjnosci, budowa linii kolejowych duzych
predkosci oraz budowa krétkich odcinkéw linii, zapewniaja-
cych dobre potaczenia z lotniskami.

Lotniska zamiast ladowisk

W branzy transportowej najbardziej dynamicznie rozwija sie
transport lotniczy. Program rozwoju transportu lotniczego za-
kfada, Zze o ile w 2010 r. porty odprawia okofo 25 min 0sob, to
w 2020 r. juz okofo 35 min oséb. W Programie Infrastruktura
i Srodowisko uprzywilejowane sg porty wchodzace do jedno-
litego systemu transportowego Unii Europejskiej TEN-T. Sa to
porty z tradycjami, ale o matej przepustowosci i przestarzafe.

Polskie porty lotnicze znajdujace sie w sieci TEN-T to: War-
szawa-Okecie, Krakéw-Balice, Katowice-Pyrzowice, Gdan-
sk-Rebiechowo, Wroctaw-Starachowice, Poznan-tawica,
Szczecin-Goleniéw i Rzeszéw-Jasionka. Zarzadcy tych por-
téw moga sktada¢ wnioski aplikacyjne w ramach prioryte-
tow VI i VIII POIS. Ogétem na rozwoj transportu lotnicze-
go zadysponowano w programie okoto 403,5 min euro.

zrédfo: Port Lotniczy w Gdansku

Dziatanie 6.3 obejmuje rozbudowe infrastruktury portéw lot-
niczych sieci TEN-T. Moga to by¢ m.in.: budowa lub moderni-
zacja terminali pasazerskich, paséw startowych, drég kotowa-
nia, ptyt lotniska, stanowisk postojowych, instalacje obiektow
i systemow tacznosci, zarzadzania ruchem lotniczym. W ra-
mach priorytetu VI istnieje mozliwos¢ ubiegania sie o do-
finansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego dla inwestycji poprawiajacych bezpieczeristwo w trans-
porcie lotniczym, nie tylko w portach TEN-T, np. poprzez in-
stalacje nowoczesnej infrastruktury nawigacyjnej.

W ramach priorytetu VI. do Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych trafity dotychczas 4 wnioski o dofinanso-
wanie o facznej wartosci 845 min zt. Dwa z nich Minister-
stwo Infrastruktury juz zatwierdzito. Projekt pn. ,Port lotniczy
w Gdansku — budowa Il terminalu pasazerskiego wraz z infra-
struktura oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury lot-
niskowej i portowej” juz trafit do oceny Komisji Europejskie;.
Drugi wniosek réowniez dotyczy portu lotniczego w Gdansku,
gdzie w ramach projektu ma by¢ modernizowana infrastruk-
tura lotniskowa po stronie airside (projekt opisany w dalszej
czesci biuletynu). Projekt ma juz umowe o dofinansowanie.
W ocenie CUPT znajduja sie dwa kolejne wnioski: , Port lotni-
czy Wroctaw — rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotni-
skowej i portowej” oraz ,Prace analityczne zwiazane z przy-
gotowaniem nowego lotniska centralnego dla Polski jako ele-
mentu transportowego”.

W ramach priorytetu VIII. podpisano umowy na inwestycje
poprawiajace bezpieczenstwo w 8 portach. Nastapi rozbu-
dowa systeméw bezpieczenstwa np. poprzez zakup sprze-
tu do zimowego utrzymania lotniska, czy wyposazenia termi-
nalu w urzadzenia i systemy kontrolne. Ze srodkéw unijnych
skorzysta w tym zakresie m.in. Port Lotniczy £6dZ im. Wt. Rey-
monta sp. z 0.0.

Porty lotnicze nie powiedziaty ostatniego stowa. Wprawdzie
na razie nie wszyscy potencjalni beneficjenci zgtosili juz swo-
je wnioski do CUPT, ale istnieje szansa, iz w najblizszych mie-
sigcach to sie zmieni. Beneficjenci finalizuja prace zwiazane
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z przygotowaniem wnioskow o dofinansowanie, gromadza
niezbedna dokumentacje. Warto zaznaczy¢, ze w przypadku
raportéw o oddziatywaniu na srodowisko nie optaca sie ,, dro-
ga na skréty”, poniewaz Komisja Europejska przyktada duza
wage do zgodnosci projektéw z unijnymi dyrektywami w za-
kresie Srodowiska.

W ramach transportu lotniczego, do potowy pazdzierni-
ka br., do CUPT ztozono 26 wnioskéw o dofinansowanie
o tacznej wartosci 1,2 mld ztotych. Zawarto w tym okresie
20 umoéw o dofinansowanie w kwocie tacznej ponad 234
mlin ztotych.

9 projektéw lotniczych POIIS jest w trakcie realizacji. Jeden

z nich obejmuje prace analityczne zwiazane z przygotowa-

niem nowego lotniska centralnego dla Polski. Pozostate doty-

cza budowy/modernizacji terminali pasazerskich i infrastruk-

tury lotniskowej, w tym miedzy innymi:

e  Port lotniczy w Gdansku — budowa drugiego terminalu
pasazerskiego wraz z infrastruktura oraz rozbudowa
i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowe;,

e  Port lotniczy w Gdansku — modernizacja infrastruktury
lotniskowej po stronie airside,

e Port Lotniczy Warszawa — modernizacja infrastruktury
lotniskowej,

e  Portlotniczy Wroctaw — rozbudowa i modernizacja infra-
struktury lotniskowej i portowej,

e  Port lotniczy w Krakowie — rozbudowa istniejacej infra-
struktury lotniskowej,

e  Portlotniczy Rzeszéw — rozbudowa i modernizacja infra-
struktury lotniskowej.

Wedtug dokumentéw strategicznych, siec¢ lotnisk regional-

nych zostanie w pierwszej kolejnosci uzupetniona o porty zlo-

kalizowane w wojewddztwach: zachodnio-pomorskim, war-

minsko-mazurskim, podlaskim, lubelskim i Swietokrzyskim.

Istnieja jeszcze regiony, gdzie czas dojazdu do lotniska wynosi

ponad 2 godziny. Dotyczy to np. mieszkancéw Warmii i Ma-

zur, Podlasia i Lubelszczyzny. W pozostatych regionach czas

dojazdu do lotniska waha sie od 60 do 90 minut. Uzaleznio-

ne jest to od gestosci sieci drogowej i kolejowej. Dlatego tez

rownolegle z inwestycjami lotniczymi rozbudowuje sie drogi

i linie kolejowe taczace centra miast z lotniskami.

Szlaki morskie i srodladowe
PO IiS wspiera transport morski w celu zwigkszenia konku-
rencyjnosci portow morskich w basenie Morza Baftyckiego.

Port Morski w Gdyni, fot. T. Urbaniak

Czes¢ srodkow skierowano takze na inwestycje zwiazane
z doinwestowaniem transportu srodladowego.

Inwestycje w tym obszarze finansowane sa w priorytecie VII:
Transport przyjazny srodowisku, dziatanie 7.2 Rozwdj trans-
portu morskiego oraz 7.5 Poprawa stanu srodladowych drég
morskich. Rozwoj transportu morskiego i srédladowego ma
stanowi¢ alternatywe dla transportu drogowego z mysla
0 ochronie srodowiska.

Do potowy pazdziernika 2010 r. do CUPT ztozono 12 wnio-
skow o dofinansowanie projektéw morskich i srodladowych
w kwocie 669 min ztotych. Zawarto 10 uméw o dofinanso-
wanie o catkowitej wartosci ponad 771 min ztotych, przy
wktadzie z UE — 476,4 mIn ztotych. Warto$¢ podpisanych
kontraktow z wykonawcami wynosi 258 min ztotych.

W programie toczy sie 10 inwestycji w transporcie morskim

i srodladowym POIiS. Sa to miedzy innymi:

e  Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu

e  Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie

e  Budowa statku ratowniczego | kat. typu SAR-3000/I1

e  Przebudowa Kanatu Portowego w Porcie Gdynia

e Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do
wschodniej czesci Portu Gdynia.

e Nalezy mie¢ na uwadze, ze ten typ inwestycji ma stuzy¢
rowniez zwiekszeniu udziatu w przewozie tadunkéw
i 0s6b w gateziach transportu alternatywnych w sto-
sunku do transportu drogowego. Zagadnienie to doty-
czy takze inwestycji w publicznym transporcie kolejow-
ym, w obszarach metropolitalnych oraz intermodalnym.

Transport miejski przyjazny srodowisku

Program Infrastruktura i Srodowisko finansuje inwestycje
transportowe pod warunkiem zachowania stanu Srodowi-
ska naturalnego. Rozwoj pofaczen komunikacyjnych musi
uwzglednia¢ alternatywne wobec drogowego formy trans-
portu, przyjazne dla srodowiska.

Taki charakter powinien mie¢ transport miejski, ktéry wptywa
na jako$¢ zycia mieszkancow. Program Infrastruktura i Sro-
dowisko zasilany srodkami europejskimi wspiera ekologiczny
transport miejski w ramach priorytetu VII: Transport przyjazny
srodowisku (dziatanie 7.3). W programie realizowane sa duze
inwestycje w transporcie miejskim o wartosci powyzej 100
milionéw ztotych w 9 obszarach metropolitalnych: katowic-
kim, tréjmiejskim, warszawskim, wroctawskim, torunsko-byd-
goskim, tddzkim, krakowskim, szczecinskim i poznarskim.
Beneficjentami pomocy moga by¢ gminy oraz miasta na pra-
wach powiatu lezace w 9 obszarach metropolitalnych, samo-
rzady wojewddztw, zwiazki i porozumienia JST, przewozZnicy
Swiadczacy ustugi w zakresie transportu pasazerskiego, za-
rzadcy infrastruktury komunikacyjnej i kolejowe;.

Dzieki wsparciu inwestycji kwota okoto 8 miliardéw ztotych
z Programu Infrastruktura i Srodowisko zostanie wybudo-
wana i zmodernizowana sie¢ transportu szynowego i tro-
lejpusowego o dtugosci 550 km. W ramach tego programu
powstanie takze Il linia metra w stolicy. Przewiduje sie, ze
inwestycje usprawnia transport miejski, z ktérego skorzysta
ponad 30 milionéw pasazerow.

Dzieki wsparciu funduszy europejskich w obszarach me-
tropolitalnych nastapi redukcja zattoczenia motoryzacyjne-



go, emisji spalin i hatasu ulicznego. W obszarze transportu
publicznego wspierane sa gtdbwnie projekty rozbudowy sie-
ci szynowych (szybkiej kolei miejskiej, linii tramwajowych,
metra) i trolejbusowych oraz zakup i modernizacja taboru,
a takze budowa i rozbudowa stacji i weztéw przesiadko-
wych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich integracji z inny-
mi gateziami transportu, w tym projekty typu ,parkujijedz”
oraz systemy automatycznego sterowania ruchem i zbiera-

nia informacji, poprawiajace funkcjonowanie transportu pu-

blicznego.

Do potowy pazdziernika 2010 r. do CUPT ztozono 9 wnio-
skow o dofinansowanie projektéw transportu miejskiego
o wartosci prawie 10 mld ztotych. 3 z nich przeszty juz pozy-
tywnie ocene. Zawarto 2 umowy o dofinansowanie o war-
tosci 800 min ztotych, gdzie wktad UE wyniesie 340 min
ztotych. Na Liscie projektéw indywidualnych jest 25 takich
inwestycji, dla ktorych wstepnie zarezerwowano $rodki.
11 z nich jest juz w trakcie realizacji. taczna wartos¢ pod-
pisanych kontraktéw z wykonawcami wynosi 5,71 mld
ztotych (netto). Inwestycje polegaja m.in. na przebudowie
torowisk i zakupie taboru tramwajowego w Warszawie,
Poznaniu, Szczecinie, Wroctawiu, Gdansku i Krakowie, roz-
woju szybkiej kolei miejskiej w Trojmiescie i Warszawie, bu-
dowie Il linii metra w Warszawie.

Dla wiekszosci projektéw termin na ztozenie wniosku i pod-
pisywanie uméw przewidziano pod koniec 2010 r. oraz
w przysztym roku. Wtedy tez nalezy spodziewac sie pierw-
szych wnioskéw od beneficjentéw o zwrot poniesionych wy-
datkéw. Najbardziej skomplikowane przedsiewziecia wspie-
rane sa przy opracowaniu dokumentacji technicznej m.in.
przez ekspertéw unijnych Jaspers lub przez doradcéw za-

angazowanych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie, fot. Tomasz Bielecki

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Samochody ratownictwa technicznego, samochody ratowni-
Czo — gasnicze, pneumatyczny sprzet ratowniczy, pojazdy do
dziatan profilaktyczno — edukacyjnych, samochody osobowe
z videorejestratorami, motocykle... . Taki sprzet zakupity ko-
mendy strazy pozarnej i policji w ramach dziatania 8.1 PO-
liS. Ministerstwo Infrastruktury oraz Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad beda prowadzi¢ kampanie spoteczne

promujace bezpieczne zachowania na drogach.

Do potowy pazdziernika 2010 r. do CUPT ztozono 27 wnio-
skow o dofinansowanie projektéw BRD o tacznej wartosci
ok. 350 mIn ztotych. Zawarto juz 7 umoéw o dofinansowa-
nie na kwote 170 min ztotych. Wktad UE wyniesie 150 min
ztotych. taczna wartos¢ podpisanych kontraktow z wyko-
nawcami wynosi dotychczas 82 min ztotych (netto).
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Konczymy przygotowania, zaczynamy wtasciwg
realizacje projektow transportowych

rozmowa
z Patrycja
Wolinska-
Bartkiewicz,
podsekretarzem
stanu

w Ministerstwie
Infrastruktury

Czy Pani zdaniem mozemy mowi¢ o zaawansowaniu
realizacji Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko w odniesieniu do priorytetéw
transportowych?

Tak, zdecydowanie. Biezacy rok bedzie ostatnim, w ktérym
realizujemy zadania przygotowawcze, bez ktérych inwesty-
cje w ogdle nie mogtyby sie rozpoczac. Zakres naszych dzia-
tan jest dosc szeroki — nie tylko przygotowujemy inwestycje
do realizacji, ale takze wyjasniamy kwestie, bez ktérych pro-
jekty z uwagi na zobowiazania Polski wobec Unii Europej-
skiej, nie moga by¢ realizowane. Chodzi zwtaszcza o nad-
rabianie zalegtosci w przygotowaniu dokumentacji srodo-
wiskowych, oceniajacych wptyw inwestycji na srodowisko.
W fazie wykonawczej znajduje sie potowa projektéw inwe-
stycyjnych, realizowanych przez dwéch gtownych benefi-
cjentéw POIiS — Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Au-
tostrad i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Efekty wdrazania
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko sg juz
zauwazalne na naszych drogach, lotniskach, kolei. Najbar-
dziej spektakularne inwestycje beda zakoniczone w latach
2013 = 2014. W roku 2015 musimy zakoriczy¢ rozliczanie
finansowe zrealizowanych inwestycji.

Na czym polegaja wspomniane przez Pania ostatnie
Lprace przygotowawcze”?

Kiedy obejmowatam funkcje podsekretarza stanu, miatam
pewne obawy co do realizacji POIiS. Stalismy bowiem przed
szeregiem probleméw, np. nieuregulowanymi kwestiami
ochrony $rodowiska. Prace przygotowawcze skoncentro-
waty sie zatem na poprawie tego, co nie zostato zrobione
w ubiegtych latach. Pod koniec 2008 r. przyjelismy znowe-
lizowana specustawe drogowa i ustawe o ocenach oddzia-
tywania na srodowisko, ktére utatwity rzeczowa realizacje
inwestycji infrastrukturalnych. Ustawa ocenowa zwiekszyta
zakres udziatu spotecznego, uporzadkowata zakres upraw-
nien przystugujacych organizacjom ekologicznym w poste-
powaniach legislacyjnych z udziatem spoteczenstwa i w po-
stepowaniach w sprawie oceny oddziatywania inwestycji na
srodowisko. Kolejnym waznym zadaniem, ktére musielismy
wykonac przed rozpoczeciem realizacji inwestycji byto prze-
prowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej obszaréw chro-

nionych Natura 2000. Oficjalna lista obszarow Natura 2000
zostata przestana do KE dopiero pod koniec ubiegtego roku,
pojawito sie wiele nowych obszaréw, a takze w przypadku
wielu z nich dokonano korekty granic. Wtedy tez moglismy
rozpocza¢ inwentaryzacje przyrodnicza, co w konsekwen-
¢ji wptyneto na wydtuzenie czasu przygotowania projektéw.
Zgodnie z dyrektywami europejskimi musimy opracowac
réwniez Strategiczna ocene oddziatywania na $rodowisko
dla aktualizacji ,,Programu budowy drég krajowych i au-
tostrad na lata 2008 — 2012". Bedzie ona stanowi¢ pod-
stawe do realizacji wszystkich inwestycji drogowych. Do-
kument ten przygotowalismy w 2008 r., jednak w miedzy-
czasie dokonczylismy wyznaczanie obszaréw Natura 2000
oraz zmienilismy uktad drég krajowych, gtéwnie w woje-
wodztwie podlaskim (chodzi o nowy przebieg tras tacza-
cych nasz kraj z republikami nadbattyckimi). Z tych powo-
dow niezbedna jest aktualizacja tego dokumentu. Wszyst-
kie realizowane przez nas inwestycje wspétfinansowane
przez Unie Europejska musza by¢ zgodne z obowiazuja-
cymi dyrektywami unijnymi i pod tym katem analizowane
sa przez Komisje Europejska. Przeprowadzenie Strategicz-
nej Oceny jest zatem zabiegiem koniecznym i warunkuja-
cym otrzymanie dofinansowania z UE. Zgodnie z zatozo-
nym harmonogramem przyjecie dokumentu planowane jest
na poczatku 2011 roku.

W zakresie kolejowym taki dokument juz istnieje. Jest to
Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030
roku z tzw. dokumentem implementacyjnym. Zostat on
w tym roku przekazany do Komisji Europejskiej. Zostata tez
dla niego przygotowana strategiczna ocena oddziatywania
na srodowisko.

Oczywiscie méwie tu o dokumentach strategicznych, ale
chce podkresli¢, ze zgodnos¢ z dyrektywami ,siedliskowa”
i ,ptasia” dotyczy kazdego indywidualnego projektu, kté-
ry mogtby mie¢ wptyw na obszary chronione Natura 2000.

Zatem niewiele nas nauczyta realizacja ISPA czy pierwsze
doswiadczenia z Funduszem Spdjnosci?

Dlaczego?! Z inwestycji zrealizowanych w ramach ISPA
i Funduszu Spdéjnosci korzystamy dzisiaj wszyscy. Rzeczy-
wiscie, kwestie oceny oddziatywania na srodowisko okaza-
ty sie nieco bardziej skomplikowane. W mojej ocenie zabra-
kto swiadomosci, ze tego typu projekty beda rodzity prote-
sty i konflikty. Mysle, ze zawazyt tez pospiech wstepowania
do UE. Przyjelismy zobowiazania, tylko Ze ich nie zrealizo-
walismy. Zaniechania te na szczescie udato sie nam zniwe-
lowa¢, niestety byt to proces mozolny, wymagajacy nakta-
du wrecz tytanicznej pracy. Musielismy znowelizowac prze-
pisy prawne. Zgodnie z wymaganiami Komisji Europejskiej
w kazdym z Programéw Operacyjnych na lata 2007-2013
znajduje sie klauzula stanowiaca, ze projekty negatywnie
oddziatujace na potencjalne obszary Natura 2000 do czasu
oficjalnego ich wyznaczenia nie moga ubiegac sie o dofi-
nansowanie ze srodkéw UE. Dlatego tez, po przekazaniu KE
dokumentu dot. obszaréw chronionych Natura 2000 mu-
sielismy ponownie wziac¢ ,pod lupe” wszystkie planowane
projekty inwestycyjne. Poza tym obawialismy sie kosztow
zwiazanych z dziataniami kompensacyjnymi. Tylko na przy-
ktadzie projektow drogowych widac, ze sredni koszt reali-
zacji projektu na wykonywanie dziatan zwiazanych z ochro-
na przyrody wzrasta o ok. 30 proc. Mysle, ze obawa o kosz-
ty byta jednym z gtéwnych czynnikéw, ktéry przeszkadzat
panstwu w przyjeciu stosownych przepiséw juz wczesniej.



Czy jest sposob na unikniecie w przysztosci tych
konfliktéw, o ktérych Pani wspomniata?

Polacy dopiero ucza sie postawy obywatelskiej i prospotecz-
nej. Do niedawna panstwo nie brato pod uwage opinii spo-
teczenstwa podczas realizacji wielu inwestycji. Dzisiaj m.in.
dzieki obecnosci w Unii Europejskiej, gdzie obowiazuje dy-
rektywa o udziale spoteczeristwa w kazdym waznym przed-
siewzieciu, wiemy ze zwtaszcza budowa drog i moderniza-
cja linii kolejowych nalezy do tych zadan, ktére trzeba re-
alizowac réwniez we wspotpracy ze spoteczenstwem. Kaz-
dy obywatel ma prawo wypowiedziec sie, czy jest to zgod-
ne z jego oczekiwaniami i interesem. Srodowisko rozpatry-
wane jako przyroda to nie tylko flora i fauna. Jest to row-
niez srodowisko rozpatrywane pod katem oddziatywania na
cztowieka. Koszty, ktére ponosimy by zapobiega¢, pdzniej
skutkuja bezpieczenstwem w catym ekosystemie, ktérego
cztowiek jest czescia.

Gdzie Pani widzi najwigksze problemy juz na etapie
prowadzenia inwestycji?

Wiele projektow obecnie jest realizowanych w trybie , pro-
jektuj i buduj”. Jest to taki tryb, gdzie wykonawca ma przy-
gotowac na podstawie tylko koncepcji funkcjonalnej doku-
mentacje i realizowac te inwestycje na podstawie tego, cze-
go oczekuje inwestor. Najwiekszym wyzwaniem w realizacji
takich projektow jest nadzoér ze strony inwestora oraz do-
bra wspétpraca, by uniknac sytuacji, w ktérych wykonawca
tworzy dokumentacje i péZnej ja wykonuje w nizszym stan-
dardzie niz tego oczekiwat inwestor. To jest najwigeksze wy-
zwanie na polu realizacyjnym.

Dla lepszej realizacji zmienilismy prawo zamoéwien publicz-
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nych. Zabezpiecza ono interesy inwestora i wykonawcy.
Wydaje mi sie, Ze przepisy prawne umozliwiaja juz przepro-
wadzanie bardzo duzych projektéw.

Paradoksalnie, mimo Zze wymienitam obszary, ktére moga
sprawiac¢ problem, to jednak tkwi w nich wielki potencjat.
Na przysztos¢ bedzie to skutkowac poprawa warunkéw re-
alizacji inwestycji.
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Dobry projekt to podstawa

Efektywne wykorzystanie srodkéw UE jest uwarunko-
wane dobrym przygotowaniem projektu. Skala inwe-
stycji jest ogromna. Dlatego nalezy liczyc sie z wieloma
trudnosciami, jakie moga pojawi¢ sie podczas ich reali-
zacji. Eksperci sg zgodni, wielu trudnosci mozna uniknac
i to w dodatku na poczatkowych etapach przedsiewziec.

Robert Kietlinski, specjalista ds. transportu w warszawskim
Biurze JASPERS zwraca uwage zwtaszcza na jakos¢ dokumen-
tacji. — Zamawiajacy/beneficjent ma ogromny wplyw na jakosc¢
opracowarn, gdyz rynek wykonawcow ksztattowany jest m.in.
poprzez zachety ptynace od zamawiajacych. Dlatego jakosc
opracowania moze | powinna byc najwazniejszym kryterium
wyboru oferty. Konsekwendcje wynikajace z niskiej jakosci np.
dokumentagji srodowiskowej to nie tylko utrata srodkow unij-
nych, ale rowniez ryzyko wytoczenia procesu o famanie prawa
wspolnotowego. Nalezy zachowac czujnos¢, bowiem nawet
renomowany wykonawca moze przygotowac raport o niskiej
jakosci (efekt dumpingu cenowego) — uzasadnia Kietlinski. Po-
dobnego zdania jest dr Artur Rudnicki, specjalista ds.trans-
portu, w sektorze projektéw kolejowych i lotnictwa w Inicjaty-
wie JASPERS. Jego zdaniem, na powodzenie projektu kolejo-
wego wptywaja gtéwnie takie czynniki jak: jakos¢ studiow wy-
konalnosci — w tym analizowane opcje inwestycyjne i moder-
nizacyjne na etapie prac studialnych, wtasciwie przygotowana
dokumentacja srodowiskowa, proces przygotowania i realiza-
¢ji przetargéw (na prace przygotowawcze, nadzér i roboty bu-
dowlane), ale takze kompetencje beneficjentéw uprawniajace
ich do odbioru dokumentacji i prowadzenia projektéw.

Analizujac przebieg realizacji projektéow tylko w obszarze

transportu drogowego oraz kolejowego mozna wyciagnac

wiele wnioskéw istotnych dla powodzenia podobnych inwe-
stycji w innych dziedzinach transportu, zaréwno obecnie jak

i w przysztosci. Odnosza sie one nie tylko do technicznych

czynnosci w zarzadzaniu projektami. Wiele probleméw na pla-

cu budowy lub po zakonczeniu inwestycji ma zrédto w czynno-
$ciach analitycznych, ktére dostarczaja informacji kluczowych
dla opisu celéw, zakresu oraz parametréw inwestycji. Robert

Kietlinski w odniesieniu do projektéw drogowych wskazuje na

takie elementy jak:

e prognozy ruchu zaktadajace racjonalne zatozenia mak-
roekonomiczne, uwzgledniajace inne gatezie transportu
oraz uwarunkowania/preferencje lokalne

o wiasciwy dobdr zakresu projektu/przepustowosci
odpowiadajacej spodziewanemu popytowi,
uwzglednienie mozliwosci etapowania.

e  zasadno$¢ wprowadzania odptatnosci/wysokosci optaty
za dostep i jej wptyw na poziom ruchu

e  przeprowadzenie audytu Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego

e  zapewnienie stabilnosci finansowej — nalezytego stan-
dardu utrzymania.

Z kolei Artur Rudnicki do elementéw warunkujacych dobry

projekt kolejowy zalicza:

e przemyslana koncepcje projektu

e  przygotowanie projektu zgodnego metodycznie z innymi
projektami w kwestiach przekrojowych (sektorowych)

e  bezbtednie opracowane studium wykonalnosci (wraz
z analizami technicznymi, ekonomicznymi i finansowymi)

e dobrze przygotowana dokumentacje srodowiskowa
wraz z decyzja Srodowiskowa spetniajaca nie tylko kraj-
owe wymagania, ale takze Komisji Europejskiej

przygotowanie kompletnego i bezbtednego wniosku o dofi-
nansowanie (wraz z zatacznikami)

Na etapie sktadania wniosku o dofinansowanie jednym z naj-
trudniejszych dziatan jest przygotowanie dokumentacji Srodowi-
skowej. — Zwlaszcza, ze czesc¢ ze sktadanych do CUPT projektow
byto przygotowywanych juz wczesniej, zanim zaczety obowiazy-
wac nowe przepisy srodowiskowe z 2008 roku. Istnieje jednak
moZliwos¢ — zgodnie z wytycznymi MRR — zaakceptowania do-
kumentagji przygotowanej na podstawie wczesniejszych przepi-
sow, o ile te dokumenty nie sa sprzeczne z przepisami unijnych
dyrektyw. Ale niestety, zwykle w tym przypadku pojawia sie kfo-
pot, bo decyzje srodowiskowe nawet jesli sg, to nie maja wystar-
czajaceqo uzasadnienia, takiego o jakim mowi unijna dyrekty-
wa. Te uzasadnienia sa ograniczone do stwierdzenia, ze projekt
jest zgodny z przepisami prawa. Tymczasem przepisy unijne wy-
magaja szczegoétowego uzasadnienia. Nawet jesli projekt nie od-
dziatuje na obszary Natura 2000, to nie wystarczy zwykfe stwier-
dzenie tego faktu. Do tego musi by¢ uzasadnienie, na podstawie
jakich dokumentow i informacji organ zdecydowat, Zze inwesty-
Cja nie oddziatuje na obszary Natura 2000. Stad, nawet bez winy
beneficjenta, otrzymujemy dokumentacje niewfasciwa — wyja-
$nia Anna Siejda, dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Trans-
portowych. Przygotowanie rzetelnego raportu o oddziatywaniu
na srodowisko oraz prawidfowo przeprowadzony udziat spofe-
czenstwa stanowig o jakosci decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach, a w konsekwendji — o absorpgji sSrodkéw unijnych. —
Jakosc raportu wptywa na obnizenie kosztow inwestycji poprzez
przyspieszenie procedur inwestycyjnych (brak wezwari do uzu-
petnienia) oraz optymalny dobor urzadzeri ochrony srodowiska
— wyjasnia Joanna Szyber z Generalnej Dyrekcji Ochrony Sro-
dowiska. — Rola oceny oddziatywania na srodowisko jest stwo-
rzenie lepszego projektu, bardziej zgodnego z zasadami trwa-
fego i zréwnowazonego rozwoju — ttumaczy Urszula Rzeszot,
ekspert ds. 00S w biurze Inicjatywy JASPERS.

Uwaga beneficjentow powinna by¢ skierowana na upewnie-
nie sie, czy inwestycja wptywa na obszary Natura 2000. — Oce-
na wptywu na obszar Natura 2000 mozZe byc¢ zintegrowana
z O0S, jednak zawsze jej elementy powinny byc fatwe do od-
réznienia — radzi Katarzyna Charzynska z Departamentu Po-
lityki Spojnosci i Ocen Oddziatywania na Srodowisko Dyrekd;i
Generalnej Srodowisko KE. Wynika to ze szczegdlnych wymo-
gow, ktdre wiaza sie z wptywem planowanej inwestycji na ob-
szar Natura 2000, a ktére wynikaja z tzw. dyrektywy siedlisko-
wej. Ocena wptywu na obszar Natura 2000 skupia sie na oce-
nie negatywnych znaczacych oddziatywan na gatunki i siedli-
ska bedace przedmiotem ochrony na danym obszarze Natura
2000. Jesli istnieje mozliwos¢ znaczacego negatywnego wpty-
wu, to nalezy wowczas poszukiwac rozwiazania alternatywne-
go, ktére wptywu negatywnego miec nie bedzie.

Dobre przygotowanie projektu warunkuje branie pod uwa-
ge wptywu na Nature 2000 i ochrone gatunkowa na samym
poczatku planowania, a wiec jeszcze przed lokalizacja i doku-
mentacja techniczna. Kluczowe znaczenie maja tez sumienny
i dobrze udokumentowany screening oraz zapewnienie dobrej
jakosci ocen i zaplanowanie na to wszystko czasu. Jesli trze-
ba, nalezy zaplanowac alternatywy unikajac przy tym lokaliza-
¢ji projektow, o ktérych wiadomo, ze maja negatywny wptyw.
W przypadku mozliwosci wystapienia negatywnego wptywu
konieczne jest zaplanowanie solidnych dziatan minimalizuja-
cych. W wyjatkowych przypadkach autoryzacji projektow ma-
jacych negatywny wptyw na obszary NATURA 2000 konieczne
jest zaplanowanie dziatari kompensacyjnych.



Inwestycje z POIi$ inspirujg samorzady
lokalne do dziatania

Rozmowa

z Ryszardem
Boguszewskim,
dyrektorem
Biura Doradztwa
Europejskiego
EuroCompass

w Lublinie

Jak mozna efektywnie wykorzystac srodki z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na zadania
infrastrukturalne, by mogty na tym skorzystac takze
spotecznosci lokalne, a wiec takze samorzady?

Ryszard Boguszewski: Najwazniejsza jest budowa i moderniza-
qja infrastruktury kolejowej i drogowej. PO li$ dotyczy projek-
téw zwiazanych z transeuropejskimi sieciami transportowymi,
wiec rola samorzadéw regionalnych i lokalnych jest tu ograni-
czona. Z punktu widzenia samorzadéw lokalnych, czy regional-
nych juz dzi$ powinny by¢ podjete dziatania planistyczne i pro-
jektowe zwiazane z budowa witasnych lokalnych i regionalnych
sieci — kolejowych lub drogowych — do tych, ktdre zaplanowa-
ne sa w obecnie realizowanym planie z Programu Infrastruktu-
ra i Srodowisko. Sieci potaczen krajowych i regionalnych, badz
lokalnych stana sie wtedy czescia uktadu funkcjonalnego, mo-
gacego przyczynic sie do podniesienia atrakcyjnosci i konku-
rencyjnosci danego obszaru. Dobrym przyktadem moze by¢
tu kukow, potozony na peryferiach wojewoddztwa lubelskie-
go i stosunkowo daleko od Warszawy. Fakt, Zze modernizowa-
na linia kolejowa, prowadzaca do granicy panstwa, , przecho-
dzi"” niedaleko tego miasta, bezposrednio wptywa na podnie-
sienie atrakcyjnosci tworzonej tam specjalnej strefy ekonomicz-
nej oraz terendw inwestycyjnych. Inwestorzy biora pod uwa-
ge dogodny transport kolejowy, a w tym przypadku bliskos¢
transeuropejskiej linii kolejowej Paryz—Berlin-Warszawa—Mo-
skwa. To wielki atut tukowa, ktéry moze i powinien by¢ wyko-
rzystywany w promocji tego miasta i tworzonej podstrefy eko-
nomicznej. Modernizacja tej linii, ale takze infrastruktury dro-
gowej, biegnacej niemal rownolegle do kolejowej, to wielka
szansa takze dla innych , peryferyjnych” miast, cho¢by takich
jak np. Biata Podlaska, czy Siedlce. Rola samorzaddw lokalnych
i regionalnych jest wiec optymalne dostosowanie witasnej infra-
struktury kolejowej lub drogowej, bedacej w gestii regionow,
do projektow o znaczeniu krajowym i europejskim.

Czy samorzady moga inspirowac rzad do podejmowania
konkretnych inwestydji transportowych w swoich
regionach?

Mysle, Ze nie tylko moga, ale wrecz powinny. Sa juz przyktady
inicjatyw spotecznosci lokalnych, wsparte przez media, ktérych
zadaniem byfa préba wpisania projektu modernizacji linii kolejo-

wej z Lublina do Warszawy na liste projektéw w PO 1iS. Wpraw-
dzie projekt nie znalazt sie na liscie, ale to nie znaczy, ze nie be-
dzie w przysztosci realizowany. Akcja przyniosta konkretne efek-
ty, chocby w postaci duzego odzewu spotecznego. Ale takie po-
parcie dla projektu nie moze by¢ krotkie i jednorazowe.
Owszem, wsparcie spoteczne jest bardzo istotne, jednak to sa-
morzady terytorialne powinny wykazac¢ tu dtugofalowa aktyw-
nos¢ i zaplanowac rozwaj sieci kolejowej czy drogowej w re-
gionie, umieszczajac te dziatania chociazby w strategii rozwo-
ju regionu. Fakt, ze realizowane sa konkretne sieci potaczen
transportowych to wypadkowa réznych sit — pracy ekspertow,
inicjatyw oddolnych, ale takze polityki rzadu i Komisji Europej-
skiej. Nie znaczy to jednak, Ze sieci potaczen nie podlegaja roz-
wojowi, czy korekcie w dtuzszej perspektywie czasu. Warto
wspomnie¢, Ze obecnie trwaja prace przy tworzeniu krajowych
i regionalnych planéw zagospodarowania przestrzennego. Nie
da sie wykluczy¢, ze nastapi¢ moze korekta gtéwnych ciagéow
komunikacyjnych i by¢ moze wéwczas wschodnia czes¢ Pol-
ski w perspektywie 2014-2020 takze zostanie objeta planami
budowy i modernizacji gtéwnych szlakéw transportowych. Na
razie bowiem gros funduszy i dziatari z POIiS koncentruje sie
w Polsce zachodniej.

Czy szanse na realizacje projektow transportowych
zwiekszaja sie, gdy przewidywana jest wieksza liczba
uzytkownikéw na danej trasie?

Tak. Sa przykfady pokazujace, ze inwestycje w infrastrukture
drogowa moga przynies¢ wymierne efekty. Tak jest z moderni-
zacja drogi krajowej nr 19 z Biategostoku przez Lublin do Rze-
szowa, ktéra do niedawna miata charakter drogi co najwyzej
regionalnej. Teraz, gdy zostata wpisana do realizacji w tej per-
spektywie finansowej, zyskuje na znaczeniu, czego dowodem
jest zwiekszenie intensywnosci ruchu na tej trasie.

Generalnie mamy tu dylemat — czy modernizowac, bo stan in-
frastruktury tego wymaga, a jest szansa na zwiekszenie liczby
uzytkownikéw, czy tez zaspokaja¢ biezace potrzeby w zakre-
sie remontéw. Rola samorzaddéw lokalnych i regionalnych jest
zapewnienie réwnowagi pomiedzy potrzebami i mozliwoscia-
mi realizacji. Moim zdaniem konieczne jest zapewnienie petnej
dokumentacji towarzyszacej planom inwestycyjnym na kolejna
perspektywe finansowa i aktywne wspéttworzenie koncepdji
przestrzennej regiondéw i kraju.

Jaka role w wytyczaniu strategii rozwoju, np. transportu
kolejowego, odgrywaja konsultacje spoteczne?

Proces konsultacji jest niezbednym elementem planowania
strategicznego i operacyjnego, ale wymogiem formalnym, ale
takze dobra praktyka. Cho¢ czesto mamy do czynienia z uwa-
gami subiektywnymi, wynikajacymi z lokalnych potrzeb, to
warto nanie$¢ uwagi do struktury, opracowanej przez eksper-
tow. Koncepcja dokumentu zazwyczaj nie ulegnie zmianie,
jednak zawsze mozliwe sa korekty i lepsze dostosowanie dzia-
tan inwestycyjnych do biezacych potrzeb spotecznosci lokalnej.

Jak ocenia Pan moZliwosci, jakie daje Polsce realizacja PO
IiS i jakie szanse stwarza samorzadom?

Jest to program z bardzo duzym budzetem, rozwiazujacym
strategiczne problemy kraju. Samorzady powinny podejmowac
préby ,,wpisywania sie” ze swoimi inwestycjami do tego pro-
gramu krajowego. Wszelkie akcje spoteczne moga tylko wes-
przec te dziatania, podejmowane kompleksowo i dtugofalowo.
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44 kilometry mimo szkéd gorniczych

Budowa autostrady A-1,
odcinek Pyrzowice-Maciejow-Sos$nica

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

IS i Autostrad

umowa o dofinansowanie zawarta w pazdzierniku 2009

dofinansowanie

z Unii 5,12 mlid zt
Europejskiej

koszt catkowity  IRRElPA]
wydatki 6 mid zt

kwalifikowane

dziatanie 6.1 POIiS Rozwdyj sieci drogowej TEN-T

Gorny Slask znany jest w Polsce z gestej siatki potaczen
drogowych. Uzytkownicy drég otrzymaja nowa droge —
budowany odcinek autostrady A-1 Pyrzowice — Macie-
jow - Sosnica. Drogowcy beda mogli podzieli¢ sie do-
swiadczeniami z budowy skomplikowanej drogi na tere-
nach gérniczych, do tego silnie zurbanizowanych.

Na 44 kilometrach autostrady projektanci umiescili 80 obiek-
tow mostowych, siedem weztéw komunikacyjnych i cztery
miejsca obstugi podréznych. Budowana autostrada A-1 na od-
cinku Pyrzowice — Maciejéw — Sosnica potaczy sie na wezle So-

$nica w Gliwicach z odcinkiem ok. 50 km autostrady A-1 budo-
wanej do granicy z Republika Czeska oraz na wezle Pyrzowice
z droga ekspresowa S-1 i dalej drogami DK 1 (kierunek Warsza-
wa) i DK 86 (kierunek Katowice) na wezle Podwarpie.
Inwestycja na odcinku A-1 Pyrzowice-Maciejow-Sosnica war-
ta 6,1 mld zt zostata podzielona na cztery kontrakty. Realiza-
Cja jednego rozpoczeta sie w 2008 r., zas pozostatych trzech
—w 2009 r. Zakonczenie budowy ostatniego z kontraktéw na-
stapi w kwietniu 2012 .

— Kazdy z kontraktow charakteryzuje sie inna specyfika. Nie-
mniej jednak wspolnym mianownikiem dla wszystkich jest prze-
prowadzenie drogi przez tereny silnie zurbanizowane, co ma
znaczenie dla przyjetych technologii wykonywania prac i sposo-
bu ich prowadzenia. — moéwi Dorota Marzyriska z Oddziatu Ge-
neralnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Katowicach.

Takiego wezta jeszcze nie mielismy

Prace przy budowie najwiekszego wezta autostradowego
w Polsce — wezta Gliwice-Sosnica, rozpoczety sie z koncem
czerwca 2008 r. W tym miejscu zbiegaja sie: autostrada A-1
relacji granica panstwa — Gdansk, autostrada A-4 relacji Wro-
ctaw — Katowice i droga krajowa nr 44 relacji Mikotéw — Gliwi-
ce. Kierowcy zaczeli korzysta¢ z niego juz pod konca grudnia
2009 r. Ostateczne zakonczenie robot wpisanych w kontrakt
z Wykonawca nastapito w lipcu 2010 .

W ramach budowy wezta Gliwice-Sosnica wybudowano 16
nowych obiektéw, w tym niezwykle imponujace wiaduk-
ty w ciagu autostrady A-1 przebiegajacej nad autostrada A-4
oraz nowoczesny obiekt podwieszany z pylonem wysokosci




Konstrukcja ustroju nosnego nasuwana z wytwaorni
przy podporze nr 29

44 m, rowniez nad autostrada A-4. Dtugos¢ trasy autostrady
A-1 w obrebie wezta wynosi 2,1 km, natomiast taczna dtugosc
wybudowanych drég zbierajaco-rozprowadzajacych, tacznic
i drog dojazdowych wynosi az 33 km.

Autostrada do nieba

Odcinek Maciejow-Sosnica zlokalizowany w Gliwicach liczy nie-
wiele ponad 6 km. Jednak w zwiazku ze specyficznym uksztatto-
waniem terenu i przeprowadzaniem autostrady przez przeszko-
dy terenowe, niezwykle istotnym byto zaprojektowanie i wybu-
dowanie estakad, z ktérych najdtuzsza ma ponad 1,6 km. Jest
to obiekt przekraczajacy ulice Chorzowska, DK 88, linie kole-
jowa w rejonie ruchliwego wezta kolejowego w Gliwicach,
gdzie istnieje skupisko az 14 toréw kolejowych i rzeke Bytomke.
Obiekt jest realizowany metoda nasuwania podtuznego z wyko-
rzystaniem az 5 urzadzen do nasuwania, tzw. awanbekoéw, co
usprawnia przekraczanie przeszkod terenowych. Budowana au-
tostrada przebiega tu przez tereny silnie zdegradowane przemy-
stowo. To historyczne eksploatacja gérnicza w tym rejonie spo-
wodowata obnizenia terenu, w ktérych powstaty zastoiska wod-
ne stanowiace siedliska ptazéw. Budowa prowadzona jest z po-
szanowaniem srodowiska przyrodniczego.

W ramach budowy tego odcinka na wezle Maciejéw powsta-
nie Obwodd Utrzymania Autostrady (OUA), jedyny w ramach
tego projektu. OUA zostanie wyposazony w ladowisko dla he-
likopteréw, budynki Policji Autostradowej oraz obiekty stuzace
utrzymaniu autostrady.

Unikatowy monitoring sprawdzania deformacji

Z uwagi na przebieg autostrady na odcinku Piekary Slaskie — Ma-
ciejow (dt. 20,1 km) i Pyrzowice — Piekary Slaskie (16,1 km) przez
zdegradowany gorniczo, jak réwniez zréznicowany geologicz-
nie teren, podfoze pod nasyp wymaga zastosowania specjali-
stycznych metod uzdatniania. Zastosowano wzmacnianie grun-
tu w postaci kolumn kamiennych, podtoze uzdatnianie — zagesz-
czane byto réwniez metoda ciezkiego ubijania przyczyniajacego
sie do zwiekszenia efektywnosci prowadzonych prac.

Ukfadanie ciegien monitoringu przemieszczen pionowych na
odcinku Pyrzowice-Piekary Slaskie

Aby $ledzi¢ ewentualng prace podtoza spowodowana eksplo-
atacja zaktadoéw goérniczych — kopalni zastosowano monitoring
goérniczy obejmujacy najbardziej narazone na wystepowanie de-
formacji terenu fragmenty autostrady A-1. Monitoring ma za za-
danie elektroniczne przekazywanie danych o wystepujacych od-
ksztatceniach i deformacjach, ktére moga pojawic sie w podtozu
nasypu autostrady na obszarze wystepowania szkdd gérniczych.
Jest to pierwszy w naszym kraju i unikatowy na skale swiato-
wa, W petni zautomatyzowany system monitoringu deforma-
qji terenu, ktéry na odcinku Pyrzowice — Piekary Slaskie obej-
muje trzy najbardziej zagrozone odcinki na tym kontrakcie: re-
jon Wezta Piekary oraz dwa odcinki o tacznej dtugosci 580m.

Drogowcy dogadali sie z gérnikami
Zaréwno na odcinku Piekary Slaskie — Maciejow, jak Pyrzowi-
ce — Piekary Slaskie (dt. 16,1 km) trasa autostrady A-1 prowadzi
przez tereny, na ktérych prowadzona byfa historyczna eksplo-
atacja rud metali. Wydobycie rud metali prowadzone byto na
matych gtebokosciach przy pomocy szybikow o maksymalnej
gtebokosci 80 m. W celu zinwentaryzowania szybikéw i chod-
nikéw po eksploatacji rud, przeprowadzono badania metoda-
mi georadarowymi i elektrooporowymi, a po zlokalizowaniu
podziemnych pustek wypetniano je przez zattaczanie zaczy-
nem zaprojektowanym specjalnie o tego rodzaju prac.
Ponadto na odcinku Pyrzowice — Piekary Slaskie w rejonie wezta
Piekary znajduje sie uskok warstw geologicznych tzw. ,uskok
radzionkowski”. Jest to teren szczegdlnie narazony na nieprze-
widywalne deformacje terenu. W celu odprezenia gérotworu na
obszarze uskoku wykonano odwierty na gtebokosci ok. 40 m
a nastepnie za pomoca materiatéw wybuchowych dokonywa-
no odstrzatu. W wyniku zastosowania takiej technologii ujaw-
nity sie pustki, ktére pdzniej wypetniono odpowiednim materia-
tem powodujac lepsza konsolidacje (zageszczenie) podtoza. Pra-
ce te wymagaty koordynacji z kopalnia prowadzaca eksploatacje
goérnicza w rejonie uskoku, gdyz skutki odstrzatu mogty stano-
wi¢ zagrozenie dla pracujacych pod ziemia gornikow.

Zdjecia ze zbioréw: GDDKIA Katowice
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~Czwoérka"” po remoncie
bedzie wygodna i bezpieczna

Przebudowa drogi krajowej nr 4 Machowa-tancut
(km 527+456 - 613+767,30)

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

IS i Autostrad

umowa o dofinansowanie zawarta w maju 2009

dofinansowa-
nie z Unii
Europejskiej

476,8 min zt

(ARG 583,3 min zt

wydatki kwali-
fikowane

561 min zt

dziatanie 6.1 Rozwdj sieci drogowej TEN-T

Przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa-
tancut jest wazna inwestycjg nie tylko dla Podkarpa-
cia, ale tez dla catej Polski. ,,Czwoérka” taczy zachodnia
i wschodnig czes¢ Polski, wiodac od granicy z Niemcami
do granicy z Ukraina. Jest takze czescig transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T. W niedalekiej przysztosci sta-
nowic bedzie réwniez alternatywna droge dla autostra-
dy A4. Przez caty czas trwania inwestycji droga udostep-
niona jest uzytkownikom.

Przebudowa catego odcinka Machowa-tancut kosztuje ponad
583 min zt. Inwestycja w 85 proc., tj. w kwocie 476 min zt,
zostata sfinansowana z Funduszu Spoéjnosci. Projekt pod na-
zwa , Przebudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku Machowa —
tancut km 527+456-613+767,30" jest realizowany w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (Priorytet
VI. Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T). Prace rozpoczely sie w sierp-
niu 2008 r. Termin zakorczenia projektu wyznaczono na ko-
niec grudnia 2011 r.

Trwajace dwa lata intensywne roboty prowadzono nie prze-
rywajac ruchu. Utrudniaty one przejazd i przysparzaty kierow-
com wiele ktopotéw. Za to po remoncie trasa bedzie wygodna
i bezpieczna, zapewni sprawny przejazd oraz spetni unijne wy-
mogi, jakim musza odpowiadac szlaki komunikacyjne o cha-
rakterze ponadregionalnym i miedzynarodowym. Tak stanie sie
juz niedtugo. Prace sa juz na finiszu.

Cztery odcinki, wielu wykonawcow

Inwestycje podzielono na 4 odcinki realizacyjne, na ktérych pra-
cuja rézni wykonawcy, co usprawnito przygotowanie przebudo-
wy i prowadzenie rob6t budowlanych. Przebudowywane od-
cinki to: Machowa-Pilzno (o dtugosci 7,493 km), Pilzno-Ropczy-
ce (23,099 km), Ropczyce-Kleczany (12,858 km), Rzeszow-tan-
cut (11,4203 km). Na dwoch odcinkach trwaja juz prace komi-
sji odbiorowej. Pozostate sa przygotowywane do odbioréw (wy-
stawione zostaty swiadectwa przejecia). Najdtuzej prace prowa-
dzone beda na najdtuzszym z przebudowywanych odcinkéw,
poniewaz jego wykonawca ponidst najwieksze straty w wyniku
dwach fal powodziowych, ktére nawiedzity Podkarpacie.
Najwczesniej ruszyta przebudowa odcinka Pilzno-Ropczyce.
Umowe na realizacje tego odcinka Oddziat GDDKIA w Rze-
szowie podpisata w lipcu 2008 r. za cene ponad 278 min zt.
W tym czasie podpisano umowy takze na przebudowe odcinka
Ropczyce-Kleczany za cene ponad 108 min zt, odcinka Macho-
wa-Pilzno za kwote 53,9 min zt oraz Rzeszéw-tancut za kwote
91,9 mIn zt. Kontrakt na zarzadzanie projektem wraz z nadzo-
rem nad realizacja robdt wynosi 9,1 min zt.

Cel: udrozni¢ trase i poprawic bezpieczenstwo

Odcinek drogi krajowej nr 4 od Machowa do tancuta prze-
biega przez teren powiatéw debickiego, ropczycko-sedziszow-
skiego, rzeszowskiego i tanicuckiego (na terenie gmin: Pilzno,
Debica, miasto Debica, Ropczyce, Sedziszow Matopolski, Iwie-
rzyce, Swilcza, Krasne, Czarna, kancut i miasto tafcut). Diu-
gos¢ drogi wynosi 86,3 km, zas gruntownej przebudowie
w ramach projektu poddano 55 km.

Nawierzchnia przebudowywanej ,czwérki” na dtugich jej cia-
gach byta skoleinowana, wykruszona i spekana. Réwniez na po-
boczach pojawity sie spekania i deformacje. Ponadto pobocza
gruntowe w przewazajacej czesci byty zanizone w stosunku do
poziomu nawierzchni jezdni. Wody powierzchniowe odprowa-
dzano do rowdw przydroznych, jednak ich zty stan techniczny
(w wiekszosci zamulone i zarosnigte) przyczyniat sie do dodatko-
wych szkéd w koronie drogi. Na ,,czwérce” przebudowano 10
mostoéw i wiaduktéw. Ich konstrukcje nosne okazaty sie w wielu
miejscach uszkodzone i skorodowane. 78 przepustéw wymaga-
to renowacji, w efekcie dwa z nich przeznaczono do likwidacji.
Droga krajowa nr 4 na odcinku Machowa-tancut bedzie trasa
o parametrach technicznych klasy GP (droga gtéwna ruchu przy-
$pieszonego), o predkosci projektowej Vp = 70 km/h (na tere-
nach zabudowanych 50-60 km/h) i kategorii obcigzenia ruchem
KR5 oraz miejscami KR6. Przebudowana droga ma 2, a miejsca-




mi 3 lub 4 pasy ruchu, po 3,5 m szerokosci. Wydzielenie dodat-
kowych paséw do wyprzedzania i przebudowa skrzyzowan oraz
zmiany w oznakowaniu drogi podniosa $redniag predkos¢ oraz
przepustowos¢ drogi. Inwestycja pozwoli na likwidacje waskie-
go gardfa dla pojazddéw ciezkich. Niedostateczna nosnos¢ na-
wierzchni i obiektow inzynierskich nie spetniata potrzeb tego ro-
dzaju transportu. Dostosowanie polegato na wzmocnieniu na-
wierzchni do przenoszenia obcigzen o nacisku do 115kN/o$ oraz
na wzmocnieniu obiektéw inzynierskich do przenoszenia obcia-
zen klasy A (przystosowanie no$nosci nawierzchni drég i obiek-
téw inzynierskich do wymagan przepiséw UE).

Istotnym celem jest rowniez poprawa bezpieczeristwa ruchu
drogowego poprzez wprowadzenie zmian w organizadji ru-
chu, budowe azyli dla pieszych, przebudowe zatok autobuso-
wych, a takze remont, przebudowe i budowe chodnikéw cia-
goéw pieszo-jezdnych, jak rowniez korekte niwelety i montaz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Na przejsciach dla pieszych
przewidziano m.in. podswietlane znaki drogowe D-6 (kase-
tony) wraz z o$wietleniem powierzchni przejscia dla pieszych
i jego najblizszego sasiedztwa. T | l | i -
Potrzeba przebudowy tej drogi podyktowana byta wzgledami | mm
bezpieczenstwa, co potwierdzaty dramatyczne statystyki wypad- 2% ; ———m ---.-.!!l
kowe. Jak podaje policja, na odcinku miedzy Rzeszowem a tan- ; ; ; ':'-’ s
cutem w ciagu ostatnich pieciu lat zgineto 27 oséb, a 156 zostato
rannych. W tym czasie doszto az do 114 wypadkoéw i 1310 kolizji.
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Z mysla o naturze
Przebudowana droga musi spetnia¢ wspotczesne wymogi eko-
logii. W jej ciagu wykonano liczne urzadzenia stuzace ochronie
srodowiska. W ramach tych prac przebudowano rowy wzdtuz
drogi, pogtebiajac je i odmulajac, aby usprawni¢ odprowadze-
nie wod opadowych. Bezposrednio przed ujsciem rowdw do
cieku zbudowano zasuwy, umozliwiajace zablokowanie odpty-
wu wody zebranej z jezdni do cieku w przypadku katastrofy
ekologicznej (np. zalanie jezdni ropa naftowa w wyniku wy-
padku lub kolizji drogowe)).
Zaplanowano réwniez ekrany akustyczne w miejscach najbar-
dziej dotknietych oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego.
3-5 metrowe ekrany akustyczne montowane sa na odcinkach,
w poblizu ktérych zlokalizowane sa gospodarstwa domowe.
W budynkach, w ktérych przekroczone zostaty normy nateze-
nia hatasem, wymienia sie stolarke okienna. W ten sposéb re-
kompensowane sa uciazliwosci ruchu drogowego w bezpo-
Srednim sasiedztwie.

Zdjecia ze zbioréw: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Jak wam sie podoba wigksze lotnisko?

Port lotniczy w Gdansku — modernizacja
infrastruktury lotniskowej po stronie airside

beneficjent

Port Lotniczy Gdansk

umowa o dofinansowanie zawarta w czerwcu 2010

dofinansowa-
nie z Unii
Europejskiej:

45,63 min zt

S 113,5 min 21
wydatki kwali- 91.26 min zt

fikowane

dziatanie 6.3 Rozwdj sieci lotniczej TEN-T

Mieszkancy Tréjmiasta i sasiadujacej z lotniskiem wsi Ba-
nino — w ramach konsultacji spotecznych — wyrazali opi-
nie, czy chcg wiekszego lotniska w Rebiechowie. W ten
sposob przesadzili o dalszych losach portu lotniczego,
ktory zajmuje trzecie miejsce w kraju pod wzgledem
przewozow i pilnie wymaga rozbudowy. Wiekszos¢ od-
powiedziata pozytywnie, cho¢ rozbudowa lotniska ozna-
cza tez ucigzliwosci zwigzane z hatasem.

Zgoda mieszkancow oznaczata, ze Port Lotniczy Gdansk im.
Lecha Watesy zmieni swe oblicze po raz trzeci. Pierwsze naleza-
to do portu lotniczego, ktéry powstat we w Gdarsku Wrzeszcz
na bazie dawnego lotniska wojskowego. 5 wrzesnia 1922 r.
wystartowat stamtad pierwszy samolot do Warszawy i Lwo-
wa. Pasazeréw szybko przybywato. W ostatnich latach przed
wojna co roku odprawiano okoto 1500 oséb. Lotnisko istniato
do 1974 r., kiedy to okazato sie, ze stary port nie spetnia wy-
mogoéw nowych czaséw. Wéwczas wiadze zdecydowaty o bu-
dowie nowego lotniska od podstaw w Rebiechowie, w odle-
gtosci 10 km od Gdanska. Port lotniczy zostat poddany prébie
czasu po 1990 r., kiedy w przedsiebiorstwie nastapity zmiany

-

LSS o

kapitatowe i o rozwoju portu zaczety decydowa¢ samorzady.
Obecnie samorzad Gdyni, Gdarska, Sopotu i woj. pomorskie-
go sa wiascicielami 63 proc. udziatéw w spoétce zarzadzajacej
portem. Pozostata cze$¢ nalezy do panstwowego Przedsigbior-
stwa , Porty Lotnicze”.

Na zmiane oblicza , starzejacego” sie portu trzeba byto jeszcze
poczekac. Przystapienie Polski do UE spowodowato dynamicz-
ny wzrost pasazeréw i umozliwito finansowanie niezbednych
inwestycji. Whasciciele portu licza, ze nowe inwestycje nie tyl-
ko wniosa do portu nowoczesnos¢ i nowe technologie, ale tez
pomoga , rozwinac skrzydta” spodtce w dziedzinie obstugi pasa-
zerdw. Temu wiasnie ma m.in. stuzy¢ projekt , Modernizagji in-
frastruktury lotniskowej po stronie airside”, ktory, jako pierw-
szy w branzy lotniczej, uzyskat dofinansowanie z Funduszu
Spdéjnosci. Jego realizacja pozwoli nie tyle na ,odmalowanie”
oblicza portu, ile na wprowadzenie nowych i nowoczesnych
rozwiazan. Nie sa to widowiskowe inwestycje. Czesto schowa-
ne w gtebi ziemi, sa jednak niezbedne dla rozwoju lotniska, bu-
dowy drugiego terminala i obstugi pasazerskiej.

Najpierw kable i kanalizacja

Modernizacje infrastruktury rozpoczeto od zmian w systemie
energetycznym lotniska. Od zakoriczenia tej inwestydji uzalez-
niono budowe drogi kotowania, poniewaz na przeszkodzie stata
kolizja wiazki kabli z projektowanymi nawierzchniami. Kosztem
prawie 4 min zt usunieto kolizje, zbudowano trafostacje i prze-
tozono siec¢ oraz kanalizacje teletechniczna. Kable wymieniono
na nowe. Ich taczna dtugos¢ wynosi okoto 64 km. Te cze$¢ roz-
legtej inwestycji juz ukonczono i mozna byto przystapi¢ do bu-
dowy drogi kotowania. Jej realizacja, jak podkresla prezes spotki
Tomasz Kloskowski, zwiekszy przepustowos¢ operacyjna Portu
Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy z 12 do 30 operacji lotni-
czych na godzine i zwiekszy mozliwos¢ obstugi samolotéw kodu
D (o dtugosci skrzydet od 36 do 52 m i dtugosci startu ponad
1800 m) oraz sporadycznie kodu E (o dtugosci skrzydet od 52 do
65 m). Droga kofowania bedzie przebiegac réwnolegle do pasa
startowego, z ktérym zostanie potaczona osmioma drogami. Jej
dtugos¢ wynosi prawie 2,6 km, zas szerokos¢ — 23 metry.

Bedzie czysciej

Gdanskie lotnisko wzbogaci sie takze o ptyte do odladzania. Po-
zwoli ona na zebranie zanieczyszczonych chemicznie sciekéw i ich
unieszkodliwienie. Sptywajace ze stanowiska scieki i wody opa-
dowe beda kierowane do zbiornika, gdzie w ciagu 5 dni zosta-
na poddane procesowi biodegradacji. Ptyta umozliwi jednoczesna
obstuge dwadch samolotéw kodu C lub jednego kodu D. Dzieki
budowie ptyty scieki nie beda przedostawac sie w otoczenie por-
tu lotniczego. Latem bedzie ona wykorzystywana jako miejsce po-
stojowe. Pierwsze samoloty skorzystaja z niej w listopadzie 2011 r.
Zwiekszenie powierzchni lotniska wymaga rozbudowania sys-
temu odprowadzania wod opadowych. Aktualnie trwaja prace
na terenie 3 zlewni, cho¢ w sumie opady bedzie przyjmowac
7 zlewni. Poszczegdlne zlewnie sa oddawane do uzytku suk-
cesywnie. Wszystkie beda gotowe wraz z zakoriczeniem budo-
wy Il terminalu, czyli pod koniec 2011 roku. Projekt przewiduje
wyposazenie zlewni w urzadzenia kanalizacji deszczowej oraz
budowe zbiornikéw do biodegradacji, urzadzenia do oczysz-
czania woéd opadowych oraz zbiornikéw retencyjnych.

Haftas pod kontrola

Ciekawie zapowiada sie tez monitoring hafasu. System zo-
stat juz zakupiony i jest wdrazany. Jak wiadomo, na lotnisku
nie jest mozliwe ograniczenie poziomu hatasu do wartosci do-
puszczalnych na terenach zabudowanych. Jednak w interesie



Port lotniczy w Gdarisku

zarzadzajacego portem lezy pomiar hatasu. Wyniki zdecydu-
ja o ewentualnym zwiekszeniu lub zmniejszeniu strefy ogra-
niczonego uzytkowania lub po prostu budowy oston akustycz-
nych. Do tego celu potrzeba nowoczesnych urzadzen, ktére
automatycznie dokonuja pomiaru hatasu w sposoéb ciagty. Sys-
tem tworza cztery stacje z wbudowanymi miernikami poziomu
dzwieku. Spetniaja one tez funkgje stacji klimatycznych, z urza-
dzeniami do pomiaru cisnienia, temperatury, wilgotnosci po-
wietrza oraz predkosci i kierunku wiatru.

Za chwile nowy terminal

Poszczegdlne inwestycje znajduja sie w réznym stadium reali-
zacji. Cze$¢ z nich powiazano z innym, komplementarnym dla
catosci obiektu, projektem budowy drugiego terminalu T2, dla
ktorego wiasciciel portu ztozyt takze wniosek o dofinansowa-
nie z Funduszu Spojnosci. Wniosek zostat zaopiniowany pozy-
tywnie i obecnie trwaja przygotowania do podpisania umowy
o dofinansowanie. Kwota inwestycji jest niebagatelna i wynosi
prawie 154 min zt. Realizacja projektu wraz z towarzyszacymi
jej obiektami, o ktérym powyzej, pozwoli na zwigkszenie prze-
pustowosci pasazeréw o 100 procent z 2,5 min do 5 min rocz-
nie. Cata inwestycja bedzie gotowa w lutym 2012 r.

Zdjecia ze zbioréw: Port Lotniczy w Gdarisku

Uczymy sie dopiero latac

Tomasz Kloskowski,
prezes spotki

Port Lotniczy Gdansk
im. Lecha Watesy

— Gdanski port lotniczy, jak i pozostate w kraju, cze-
ka okres kilkunastu lat dynamicznego rozwoju. Polacy
ucza sie dopiero lata¢. Wprawdzie w 2009 r. zanotowali-
smy, podobnie jak pozostate porty, niewielki 2,5-procen-
towy spadek obstugi pasazeréw. Jednak w tym roku, juz
po 7 miesigcach nastapit 18-procentowy wzrost. Wciaz
powstaja nowe potaczenia z Gdanska. Wyspecjalizowali-
Smy sie zwtaszcza w obstudze Skandynawii. Przewidujemy
tez zwigkszenie lotdbw na obszarze kraju. Rozwoj nie byt-
by mozliwy bez nowych inwestycji, a te bez srodkéw unij-
nych. Cieszy nas, ze w branzy lotniczej jestesmy pod tym
wzgledem pionierami.
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Kolejowe dwiescie na godzine

Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
odcinku Warszawa-Gdynia — obszar LCS Ciechanéw

beneficjent PKP PLK SA

umowa o dofinansowanie podpisana w czerwcu 2010

dofinansowa-

nie z Unii 1,27 mid zt
Europejskiej

koszt

catkowity 2,37 mid zt
peydatkl 1,82 mid 4

kwalifikowane

dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego

Dzigki modernizacji linii kolejowej z Warszawy do Gdy-
ni poprawi sie jakos¢ podrézy oraz szybkos¢ jazdy na
tej czesci paneuropejskiego korytarza transportowego,
ktory taczy regiony nadbattyckie z obszarami nad Adria-
tykiem i na Batkanach. ,,Modernizacja linii kolejowej E
65/C-E 65 na odcinku Warszawa-Gdynia - obszar LCS Cie-
chanéw” ma wielkie szanse stac sie przedsiewzigciem
wzorcowym. Takze dlatego, ze odegra niezmiernie waz-
na role w czasie EURO 2012.

Dzieki modernizadji linii pociagi beda mogty jezdzi¢ z predko-
$cia do 160 km/h, natomiast sktady z tzw. wychylnym nadwo-
ziem, przystosowanym do wiekszych szybkosci — do 200 km/h.
W latach 2009-2013 nastapi kompleksowa modernizacja sta-
¢ji i szlakéw linii kolejowej E65 na odcinku o dtugosci prawie
61 km. W ramach siedmiu przetargéw powstanie 31 wiaduk-
téw z niezbedna infrastruktura, 8 przejs¢ podziemnych i 3 dro-
gi rownolegte. Nowe obiekty powstana w nastepujacych loka-
lizacjach:

e wiadukt kolejowy na skrzyzowaniu linii kolejowe;j
z droga powiatowa Gasocin — tady — Krajeczyn — Ojrzen
w miejscowosci Gasocin (w rejonie przystanku osobowe-
go Gasocin)

e  wiadukt kolejowy na skrzyzowaniu linii kolejowej
z droga gminna (w rejonie przystanku osobowego
Gasocin)

e wiadukt drogowy w ciagu drogi powiatowej Ciechandw
— Gasocin

e wiadukt kolejowy na skrzyzowaniu linii kolejowej
z droga gminna taczaca miejscowosci Komory Dabrowne
i Komory Btotne

e wiadukt kolejowy na skrzyzowaniu linii kolejowe;j
z droga gminna taczaca miejscowosci Sorsk i Komory
Btotne

e wiadukt kolejowy na skrzyzowaniu linii kolejowe;j
z droga powiatowa Gototczyzna — Zawady — Nowe
Miasto w miejscowosci Gototczyzna

Wszystko nowe na trasie i na stacjach

Prace przy modernizacji szlaku obejma przede wszystkim sta-
cje, szlaki i skrzyzowania dwupoziomowe. W przypadku sta-
¢ji przebudowane beda uktady torowe oraz wymienione szyny,
podktady i rozjazdy. Stacje beda wyposazenie w komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem oraz systemy informacji dla po-
dréznych. Osoby niepetnosprawne beda korzystac¢ z pochylni

Modernizacja ukfadu torowego na stacji Ciechanow
Zdjecia ze zbioréw: PKP PLK S.A.

i wind, ktére pozwolg im na bezproblemowe przemieszczanie
sie na perony i do pociagéw.

Réwnoczesnie prowadzone sa prace przy wymianie nawierzch-
ni i uktadéw torowych na szlaku kolejowym. Mosty, wiaduk-
ty i przepusty, a takze tuki dostosowywane sa do zwiekszo-
nych predkosci pociagdw. Wszystkie remontowane odcinki li-
nii wyposazone zostana w komputerowe urzadzenia sterowa-
nia ruchem.

Bezpieczne dwupoziomowe

Modernizacja linii kolejowej z Warszawy do Gdyni to nie tyl-
ko remonty toréw, ale takze likwidacja przejazdéw kolejowych
i zastapienie ich skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Z 99 prze-
jazdéw drogowo-kolejowych pozostanie tylko 16, co jest do-
skonatym rozwiazaniem poprawiajacym bezpieczeristwo pasa-
zerow i uzytkownikéw drog. To standard stosowany juz w in-
nych krajach europejskich, gdzie istnieja linie kolejowe przysto-
sowane do obstugi pociagéw duzych predkosci.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii zmniejszy sie
hatas w trakcie jazdy, a zwiekszy — dzieki mostom i przepustom
petniacym role specjalnych przejs¢ dla zwierzat. Rozmieszczane
beda réwniez urzadzenia emitujace naturalne odgtosy ostrze-
gawcze, ktdre maja odstrasza¢ zwierzeta od wejscia na tory
podczas przejazdu pociagu.



Koleja na lotnisko Okecie

Modernizacja linii kolejowej nr 8, budowa taczni-
cy do lotniska Okecie (od przystanku osobowego
Stuzewiec do stacji MPL Okecie)

PKP PLK SA

beneficjent

umowa o dofinansowanie zawarta w lipcu 2010

dofinansowa-

nie z Unii 202 min zt
Europejskiej

koszt

catkowity 366 min zt
S 288,5 min zt

kwalifikowane

dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego

Modernizacja linii kolejowej nr 8 obejmuje budowe 2-ki-
lometrowej tacznicy do lotniska Okecie od przystanku
osobowego Stuzewiec do stacji MPL Okecie. Przewidy-
wany czas dojazdu z centrum Warszawy na lotnisko wy-
niesie najwyzej 20 minut. Czes¢ pasazeréw, korzystaja-
cych z komunikacji miejskiej lub wtasnych aut, wybie-
rze szybszy, bardziej komfortowy i ekologiczny srodek
transportu, jakim jest kolej. Jest szansa, ze PKP PLK zda-
zy przed Euro 2012.

Projekt finansowany z Programu Infrastruktura i Srodowisko
zaktada budowe dwutorowej tacznicy na dtugosci ok. 2 km
oraz kompleksowa modernizacje nawierzchni kolejowej toru
nr 1 ,budowe podstacji trakcyjnej i nastawni dysponujacej,
a takze wykonczenie oraz wyposazenie obiektu przeznaczone-
go na stacje kolejowa MPL Okecie i wreszcie przebudowe pe-
ronu na przystanku osobowym Warszawa Stuzewiec.

Wybudowanie potaczenia i wtaczenie go w zintegrowany sys-
tem transportu miejskiego ufatwi dojazd do centrum miesz-
karicom nowo powstatych osiedli mieszkaniowych, zlokalizo-
wanych w poblizu lotniska i linii kolejowej. Komfort zyskaja
takze klienci krajowego lotniska. Likwidacja barier architek-
tonicznych na zmodernizowanych przystankach osobowych
i dostosowanie stacji koncowej MPL Okecie dla oséb niepet-
nosprawnych przyczynia sie do poprawy dostepnosci lotniska.

Inwestycja bedzie prowadzona z zachowaniem waloréw $ro-
dowiska naturalnego. Dzieki zastosowaniu systemu drenaz, ro-
wow odprowadzajacych i osadnikéw zmniejszy sie zanieczysz-
czenie $rodowiska gruntowo-wodnego. Obiekty inzynierskie
(mosty, przepusty) beda przystosowane do petnienia funkgji
przejs¢ dla zwierzat. Zainstalowane maja by¢ takze urzadzenia
odstraszajace od wejscia na tory. Zachowana ma by¢ integral-
nos¢ siedlisk zwierzecych

Po nowych torach jezdzi¢ beda nowoczesne pociagi zakupione
przez spotke Szybka Kolej Miejska ze srodkéw Funduszu Spéj-
nosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
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Zdjecia ze zbioréw: PKP PLK S.A.
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Sprawniej koleja w obszarze metropolitalnym
Warszawy

Uruchomienie obstugi transportem kolejowym
Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina

beneficjent Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.

umowa o dofinansowanie zawarta w lipcu 2010

dofinansowa-
nie z Unii
Europejskiej

150,4 min z

koszt

catkowity 369,5 min zt

wydatki
kwalifikowane

300,8 min zt

dziatanie 7.3 Transport miejski w obszarach metropolitalnych

Dzieki funduszom unijnym zakupionych zostanie 13 po-
jazdow niskopodtogowych o dtugosci ponad 100 me-
trow, ktére usprawnia potaczenie m.in. z Lotniskiem
Okecie w 2012 roku. Elektryczne pojazdy trakcyjne beda
charakteryzowac sie m.in. duzg dynamika i odzyskiem
energii hamowania, maksymalna predkoscig 130 km/h,
aerodynamicznym ksztattem linii nadwozia oraz zawie-
szeniem na poduszkach pneumatycznych.

Uruchomienie obstugi kolejowej lotniska ma ogromne znacze-
nie dla transportu pasazeréw m.in. podczas Mistrzostw Europy
w Pitce Noznej EURO 2012. Inwestycja usprawni transport pa-
sazeréw oraz pracownikéw lotniska pomiedzy centrum War-
szawy oraz Legionowem i Sulejowkiem a portem lotniczym.

Elf na Innotransie

Ten nowoczesny tabor bedzie wykorzystywany m.in. na trasie
kolejowej nr 8 od przystanku Stuzewiec do stacji MPL Okecie,
ktéra obecnie jest modernizowana przez PKP PLK S.A. przy do-
finansowaniu z Programu Infrastruktura i Srodowisko.

— Obie inwestycje wymagaja harmonijnego wspofdziatania,
chocby ze wzgledu na koniecznos¢ ustalania przepustowosci
linii czy ukfadania rozktadow jazdy. Choc projekty realizowane
sg przez beneficentéw zgodnie z ustalonymi, szczegotowymi
harmonogramami dla kazdego z przedsiewziec, to prace przy-
gotowawcze pokazaty, ze wspofpraca miedzy SKM i PKP PLK
Jest mozliwa — mowi Leszek Walczak, prezes spétki Szybka Ko-
lej Miejska.

Wszystkim bedzie piekniej i wygodniej

Pasazerowie uzyskaja m.in. wysoki komfort podrézowania, es-
tetyczne i funkcjonalne wnetrze, monitoring wnetrza pojazdu,
system informacji pasazerskiej (gtosowy oraz za pomoca elektro-
nicznych tablic kierunkowych), miejsca dla oséb nie petnospraw-
nych oraz platformy umozliwiajace wjazd wézkom inwalidzkim.
Z kolei maszynisci moga oczekiwac: nowoczesnego, ergono-
micznego stanowiska pracy, zwiekszonego bezpieczenstwa
dzieki zastosowaniu sztywnej klatki bezpieczenstwa oraz kli-
matyzowanej kabiny z regulowanym fotelem.

Wszyscy sie uczymy

Na potrzeby realizacji projektu zorganizowany zostanie kurs
kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty elektrycznych pojaz-
doéw trakcyjnych oraz kierownika pociagu.

— Obecnie realizowane sa szkolenia dla maszynistow. Potrwa-
Ja one pottora roku, a ich celem jest przygotowanie profesjo-
nalnych pracownikow do obstugi nowoczesnych pojazddw.
W grudniu rozpocznie sie druga tura szkoleri, przeznaczonych
dla pracownikow kolei, ktorzy tez beda poszerzac¢ swoje umie-
Jetnosci i kwalifikacje — mowi prezes spétki SKM.

Zdjecie ze zbioréw: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego



Krakéw inwestuje w transport publiczny

Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap Il

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyj-

beneficjent ne S.A. w Krakowie

umowa o dofinansowanie zawarta w sierpniu 2010

dofinansowa-
nie z Unii 184,2 min zt
Europejskiej

S110d AIM3rodd

koszt
catkowity

430,4 min zt

wydatki
T | 3685 min zt

dziatanie 7.3 Transport miejski w obszarach metropolitalnych

idulls

Budowa nowej linii tramwajowej i zakup taboru
Powstanie linia tramwajowa o dtugosci 4,2 km w rejonach,
ktore obecnie intensywnie rozwijaja sie, ale sa jeszcze sta-
bo skomunikowane z innymi czesciami miasta. Nowa li-
nia poprowadzi od ronda Grzegorzeckiego, przez most
Kotlarski, ul. Herlinga-Grudzinskiego, Klimeckiego, na-
stepnie przez budowana réwnolegle z torowiskiem ul. Ku-
klinskiego do ul. Lipskiej i Golikoéwki. Tam zostanie wybu-
dowana petla tramwajowa wraz z terminalem autobuso-
wym. Nowe potaczenie zostanie oddane do uzytku pasa-
zeréw w potowie 2011 r. Przy budowie zastosowano naj-
nowsza technologie, ktéra ttumi drgania oraz wycisza ha-
tas powstajacy przy przejezdzie tramwaju.

il

Ialinjas

1

Z budowa nowej linii tramwajowej wigze sie zakup 24 ni-
skopodtogowych, klimatyzowanych tramwajéw. Kazdy
0 32-metrowej dtugosci miesci 220 pasazerow. Zastoso-
wane rozwiazania w ukfadzie elektrycznym pozwola na
odzysk energii elektrycznej.

Ulica Dtuga juz przebudowana

Inwestycja objeta przebudowe ulicy Dtugiej na odcinku od
skrzyzowania z ulica Basztowa do alei Stowackiego. Wyre-
montowany zostat tez ok. 200-metrowy odcinek linii tram-
wajowej w alei Stowackiego do ul. Kamiennej oraz skrzy-
zowania ulicy Dtugiej z Basztowa i Szlak. W ramach prac
wymienione zostaty podziemne instalacje.

Ulica Dtuga po przebudowie zyskata wiele udogodnien
dla 0séb niepetnosprawnych. Na wysokosci przystankéw
chodniki zostaty poszerzone. Z mysla o osobach stabo wi-
dzacych i niewidomych, przy zejsciu z chodnikéw na jezd-
nie utozono kolorowa kostke ze specjalnymi wypustkami
oraz do minimum zostaty obnizone krawezniki. Ponadto
przy kazdym skrzyzowaniu zostaty zamontowane urzadze-
nia dzwiekowe.

Inwestycja rozpoczeta sie na przetomie 2009 i 2010 r.,
a planowany termin jej zakoriczenia to koniec 2012 r. Pra-
ce nad wnioskiem aplikacyjnym prowadzone byty w sci-
stej wspoétpracy z ekspertami unijnymi JASPERS. W efek-
cie dos¢ szybko wydano pozytywna opinie dotyczaca pro-
jektu. Zdjecie ze zbioréw: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
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Bedziemy bezpieczniejsi na drogach
Polski potnocno-wschodniej

Trans-BiaLubOl poprawa bezpieczenstwa
na drogach w wojewoédztwie lubelskim, podla-
skim i warminsko-mazurskim

beneficjent KW PSP w Biatymstoku

umowa o dofinansowanie zawarta w sierpniu 2009

dofinansowa-

nie z Unii 7.5 min zt
Europejskiej

koszt

catkowity 8,8 min zt
pydatkd 8,8 min zt

kwalifikowane

dziatanie 8.1 Bezpieczerstwo ruchu drogowego

W ramach dziatania 8.1 Bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego m.in. straz pozarna i policja moga ubiega¢ sie
o doposazenie w sprzet ratujacy zycie na drogach. Do-
brym przyktadem na efektywne dzialanie jest wspot-
praca komend wojewodzkich strazy pozarnej w Bia-
tymstoku, Lublinie i Olsztynie, ktore wspodlnie pozy-
skaty dofinansowanie z programu na zakup sprzetu ra-
towniczo-gasniczego.

|
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VA STRA

Beneficjentem projektu jest komenda z Biategostoku, pet-
niaca role lidera, odpowiedzialna za caty proces przygoto-
wania, realizacji, promocji i rozliczania projektu. Wspotpraca
byta pomysina, gdyz udato sie przeprowadzi¢ przetargi i do-
konac zakupéw pod koniec 2009 roku, pare miesiecy przed
planowanym terminem.

Zakupy 12 aut zrealizowano w ramach 4 przetargéw nie-
ograniczonych. Przygotowaniem dokumentacji przetargo-
wej oraz przeprowadzeniem przetargdéw zajmowaty sie oso-
by odpowiedzialne w poszczegdélnych zespotach projekto-

wych za kwestie zaméwien publicznych.

Za odbior techniczny pojazdéw odpowiedzialni byli specja-
lisci ds. wyposazenia badZ opracowania specyfikacji tech-
nicznej (w zaleznosci od zespotu projektowego). Dostaw-
ca sprzetu zostat zobligowany do przeprowadzenia szkole-
nia z zakresu obstugi i prowadzenia pojazdéw oraz obstu-
gi urzadzen.

Komendy zakupiony sprzet przekazaty jednostkom w te-
renie. Do komendy miejskiej PSP w Olsztynie i w Elblagu
trafity 2 ciezkie samochody ratownictwa technicznego,
6 pojazdow przekazano w uzytkowanie komendom po-
wiatowym PSP w Chetmie, Bitgoraju, Lubartowie, tecznej,
Parczewie, Putawach, 4 pojazdy otrzymaty komendy powia-
towe PSP w Augustowie, Bielsku Podlaskim, Sokoétce, Za-
mbrowie.

T

—

Zdjecie ze zbioréw: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego



Warszawski most oczekiwany

Budowa Trasy Mostu P6tnocnego

(od wezta z ul. Putkowa do wezta z ul. Modlinska
oraz od wezta z ul. Putkowa do wezta
przesiadkowego ,,Mtociny”)

beneficjent Miasto Warszawa

umowa o dofinansowanie zawarta w sierpniu 2010

dofinansowa-

nie z Unii 374,6 min zt
Europejskiej

koszt

catkowity 1,15 mid zt
Koszty 944,5 min zt

kwalifikowane

dziatanie 8.2 Drogi krajowe poza siecia TEN-T

Most Potnocny w Warszawie, w miescie cierpigcym na
brak sprawnego potaczenia prawo i lewobrzeza Wisty,
jest traktem bardzo wyczekiwanym. Szczegdlnie czekaja
na niego mieszkancy stotecznej dzielnicy Biatoteka. Ter-
min zakonczenia budowy mija w grudniu 2011 r. Jednak
inwestycja uzalezniona jest od wielu czynnikéw, row-
niez niekorzystnych, jak powédz, ktéra wstrzymata tego
lata prace.

Historia Mostu Pétnocnego siega roku 2004, kiedy to ogto-
szono konkurs na opracowanie koncepcji programowo-prze-
strzennej przysztej przeprawy. Od tamtego czasu most wzbu-
dzat wiele emocji. Sporo byto zamieszania wokét konkurséw
oraz przetargdw na jego realizacje. Z kilkuletnim poslizgiem,
wreszcie roboty ruszyty w potowie 2009 roku.

Umowe o dofinansowanie inwestycji z POIiS zawarto w sierp-
niu tego roku. Unijne srodki pokryja ponad 30% kosztéw bu-

dowy Trasy i Mostu Potnocnego. Jest to najwieksza w histo-
rii Warszawy dotacja na projekt drogowy. Dotacja na ten pro-
jekt jest dwa razy wieksza od srodkéw, jakie miasto otrzyma-
fo na wszystkie inwestycje drogowe w poprzedniej perspekty-
wie unijnej 2004-2006.

Trasa i most w stotecznym uktadzie komunikacyjnym
Most Péthocny to przeprawa drogowa na Wisle, ktéra ma
sta¢ sie przedtuzeniem ul. Zgrupowania AK ,Kampinos” na
wschod i ul. Obrazkowej na zachéd. Poprawi komunikacje roz-
budowujacej sie dzielnicy Biatoteka z lewobrzezna czescia sto-
licy. Nowy most odciazy najbardziej zattoczony most Grota-Ro-
weckiego. Trasa Mostu Péthocnego stanowi¢ bedzie pétnocny
fragment tzw. Obwodnicy Miejskiej — najbardziej zewnetrznej
sposrod planowanych trzech koncentrycznych obwodnic War-
szawy. Trasa Mostu Pétnocnego wyniesie 13,8 km — od plano-
wanego wezta z Trasa NS do planowanego wezta z Trasa Ol-
szynki Grochowskiej.

Z uwagi na rézne potrzeby komunikacyjne obszaréw potozo-
nych wzdtuz Trasy Mostu Pétnocnego, okreslono 3 etapy jej re-
alizacji na odcinku od Mtocin do Ptochocinskiej, wskazane jako
poszczegodlne zadania. Pierwsze z nich jest wspétfinansowane
z POIiS. Sa to:

Zadanie 1 — od wezta przesiadkowego , Mtociny” do ul. Mo-
dlinskiej sktada sie z 2 etapdw:

| etap — od wezta z ul. Putkowa do wezta z ul. Modlifska, wraz
Z przeprawa mostowa przez Wiste — Mostem Péthocnym,

Il etap — od wezta z ul. Putkowa do wezta przesiadkowego
.Mtociny”;

zakonczenie robét zaplanowano w 2011 r.

Zadanie 2 obejmuije:

odcinek 1 — od wezta przesiadkowego ,Mtociny” do ul. Wol-
czynskiej,

odcinek 2 — od ul. Wélczynskiej do wezta z Trasa NS (planowa-
na droga S7); zakonczenie robot zaplanowano w 2016 .
Zadanie 3 — obejmuje odcinek od wezta z ul. Modlirska do ul.
Ptochocinskiej; zakoriczenie robét zaplanowano w 2015 r.
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Efekt robot

Dzieki tej inwestycji kierowcy zyskaja nowy, wygodny przejazd,
a rowerzysci kolejna trase rowerowa. Osoby korzystajace z ko-
munikacji miejskiej beda mogty sprawnie dostac¢ sie do stadji
metra na Mtocinach. Zaraz po otwarciu nowej przeprawy, Ge-
neralna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad rozpocznie row-
nie oczekiwana modernizacje mostu Grota-Roweckiego. Ma
to usprawnic¢ dotychczasowa przeprawe, ktéra korkowata sie
w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

W ramach projektu powstanie trasa o parametrach drogi gtéw-
nej ruchu przyspieszonego (klasa techniczna drogi GP, pred-
kos¢ projektowa vp = 70 km/h, obciazenie nawierzchni ruchem
115 kN/o$, kategoria ruchu KR6), o przekroju po trzy pasy ru-
chu w kazdym kierunku. Przebudowane takze beda drogi sa-
siadujace z trasa oraz wybudowane ciagi pieszo-rowerowe

(6,1 km) i ktadki dla pieszych (ok. 8,3 km) oraz zamontowa-
ne ekrany akustyczne. Projekt przewiduje budowe sygnalizacji
Swietlnych oraz oswietlenia ulicznego. Powstanie réwniez tra-
sa tramwajowa o facznej dtugosci 3,8 km. Przebudowana zo-
stanie cata infrastruktura podziemna w rejonie trasy. Wzdtuz
trasy beda nasadzane drzewa i krzewy w ramach kompensacji
zmian w przyrodzie w zwiazku z budowa.
Przeprawa mostowa bedzie miata dtugos¢ ok. 795 m. Na jej
konstrukcje ztoza sie trzy niezalezne obiekty inzynierskie: jezd-
nia poétnocna, jezdnia potudniowa, trasa tramwajowa wraz
z ciagiem rowerowo-pieszym. Obiekty te beda posadowione
na palach o srednicy 1,5 m. Najdtuzsze z 10 przeset mostu —
nurtowe — bedzie miato 160 m. Dwie podpory mostu znajda
sie w nurcie rzeki, pozostate zostana posadowione czescio-
wo na terenach zalewowych. Nad podpora nurtowa wysokos¢
konstrukcji wyniesie ponad 9 m.
Przeprawa mostowa bedzie miata dtugos¢ ok. 795 m. Sktadac
sie bedzie z trzech réwnolegtych obiektéw mostowych, o na-
stepujacym przeznaczeniu:
—na obiekcie od strony dolnej wody (p6étnocnym) — trasa tram-
wajowa z ciggiem pieszym i rowerowym,
— na $rodkowym obiekcie — jednokierunkowa tréjpasmowa
jezdnia drogi GP, w kierunku zachodnim,
— na obiekcie od strony gérnej wody (potudniowym) — jed-
nokierunkowa tréjpasmowa jezdnia drogi GP, w kierunku
wschodnim.
Obiekty te beda posadowione na palach o $rednicy 1,5 m. Do-
minujacym elementem konstrukcji mostu bedzie 160-metro-
we przesto nurtowe oraz sasiadujace z nim 110-metrowe prze-
sta boczne. Dwie podpory mostu znajda sie w nurcie rzeki, po-
zostate zostang posadowione czesciowo na terenach zalewo-
wych. Nad podpora nurtowa wysokos¢ konstrukcji wyniesie
ponad 9 m. Do budowy obiektow zostanie uzyte ok. 120 tys.
m3 betonu, ok. 14 tys. ton stali zbrojeniowej i 10 tys. ton sta-
li konstrukcyjnej. Catkowity ciezar konstrukcji stalowej mostu
wyniesie okoto 9,4 tys. ton.

Zdjecia ze zbioréw: Zaktad Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie



Ztapa¢ wiatr w Smigta

Budowa farmy wiatrowej Margonin wschod
- obwod Il

beneficjent

Relax Wind Park | sp. z 0.0.

umowa o dofinansowanie zawarta w maju 2010

dofinansowa-
nie z Unii
Europejskiej

31,5 min zt

koszt

catkowity 116,5 min zt

wydatki kwali-
fikowane

78,7 min zt

dziatanie 9.4 Wytwarzanie energii ze Zrodet odnawialnych

W polskim krajobrazie jest coraz wiecej energetycz-
nych wiatrakéw. Wprawdzie ro6znia sie one od trady-
cyjnych smukta linig i metalowym btyskiem, ale po-
dobnie jak tradycyjne przykuwaja wzrok lekko poru-
szajgcymi sie skrzydtami - smigtami, o srednicy powy-
zej 80 metrow.

Najwiecej takich wiatrakéw mozna obejrze¢ w okolicach Mar-
goninu, niewielkiej gminy w Wielkopolsce, gdzie inwestor — fir-
ma Relax Wind Park |, nalezaca do portugalskiej spétki EDP Re-
newables, zdecydowata sie postawi¢ 60 turbin o tacznej mocy
120 MW i zdolnosci wytworczej okoto 260 tys. MWh rocznie.
W okolicy maja powsta¢ kolejne farmy i wiele wskazuje, ze Pol-
sce uda sie wypetni¢ zobowiazanie wobec UE, aby do 2020 roku
zainstalowana moc energetyki wiatrowej wzrosta co najmniej
szesciokrotnie. Za 10 lat udziat energetyki ze Zrédet odnawial-
nych ma stanowic 15 proc. catej produkgji energii w Polsce.

Wiatr stanowi jedno ze Zrodet energii odnawialnej. Warunki
klimatyczne i potozenie geograficzne wskazuja, ze bedzie to —
po energetyce konwencjonalnej — najwazniejsze zroédto pozy-
skiwania energii w Polsce. Trudno wiatrakom oczywiscie kon-
kurowac z elektrownia opalana weglem. Jednak ich obecnos¢
w krajobrazie przyniesie efekt w postaci zmniejszenia oddziaty-
wania sektora energetycznego na srodowisko i doprowadzi do
dywersyfikacji zZrodet energii.

Rozwoj jednostek wytwarzajacych energie ze zrédet odnawial-
nych wspiera Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
w ramach priorytetu IX. ,Infrastruktura energetyczna przyja-
zna srodowisku i efektywnos¢ energetyczna”. Z tego zrédta
finansowego skorzystata portugalska spotka.

60 wiatrakéw w Margoninie

Pomyst postawienia turbin wiatrowych w Margoninie narodzit
sie w 2004 r. Portugalska firma zrealizowata go w 6 etapach,
a kazdy z nich oznaczat instalacje 9-11 sitowni wiatrowych.
Koszt postawienia wszystkich 60 turbin wyniost okoto 400 min
zt. Spétka Relax Wind Park | wystapita o dofinansowanie ze
srodkéw unijnych jednego z etapdw, ktérego koszt realiza-
¢ji wyniost 116 min zt. Dofinansowanie unijne wynosi 31,5 min
zt i obejmuje budowe 10 wiatrakéw. Reszta srodkéw pochodzi
z pozyczki udzielonej przez spotke matke EDP Renovaveis SA
w Portugalii oraz Europejski Bank Inwestycyjny. W efekcie reali-
zacji projektu zostana zaspokojone potrzeby energetyczne po-
nad 130 tysiecy gospodarstw domowych.

Spotka, przed rozpoczeciem realizacji projektu, w ramach oce-
ny oddziatywania na $rodowisko, przeprowadzita konsultacje
spoteczne, korzystajac takze z prasy lokalnej.

— (zes¢ mieszkancow narzekafa na hatas, wywofany szumem Smi-
giet. Spotka wyciszyfa go — mowi Wiestaw Swosinski, z-ca burmi-
strza Margonina. — Nie wszystkim natomiast podoba sie obecnosc
wiatrakow. Nagle krajobraz opanowaly industrialne wieze w odle-
gfosci 500-600 m od domu i wiele oséb odbiera to jako zawtaszcza-

Zdjecia ze zbioréw: Relax Wind Park I sp. z o.0.
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nie przestrzeni. Istnieja tez problemy z odbiorem programdw z na-
dajnikow naziemnych. Te kwestie spdtka rozwiazuje, kupujac miesz-
karicom zestawy do odbioru telewizji satelitarnej.

Najwiecej korzysci z instalacji turbin wiatrowych odniosta gmina,
ktéra pobiera od spétki podatek od nieruchomosci w wysokosci
okoto 4 min zt. — To powazny zastrzyk dla naszego budzetu, kto-
rego wielkosc to troche ponad 25 min zt — powiedziat burmistrz
Swosinski. — Kilka 0séb z terenu naszej gminy znalazto teZ pra-
ce w tej firmie.

Zastrzezenia inwestora budza przewlekte procedury admini-
stracyjne, zwigzane z koniecznoscia uzupetniania dokumentacji
w ostatniej chwili, przed uptywem ustawowego terminu ogto-
szonego konkursu na dofinansowanie.

100 metréw nad ziemia

Wiatraki w Margoninie juz produkuja energie. Portugalczycy wy-
brali te gmine z uwagi na korzystne warunki srodowiska natural-
nego, cho¢ — jak przyznaja — na wybrzezu sa one znacznie lep-
sze. Z drugiej strony, bariera dla rozwoju tam farm wiatrowych
pozostaje stabo rozwinieta infrastruktura energetyczna. Tymcza-
sem jednym z warunkéw w priorytecie IX jest mozliwos¢ przyta-
czenia do sieci przesytowej zrodta energii.

Relax Wind Park | posadowita na farmie 10 turbin wiatrowych
z generatorami asynchronicznymi, zainstalowanymi na wiezy
o wysokosci 100 metréw i wyposazonymi w $migta o $rednicy
90 metréw. Technologie te stosuje sie w Swiecie dopiero od 5
lat. W réznych krajach pracuje dopiero 739 turbin wiatrowych
tego typu. Te wtasnie turbiny zostaty dofinansowane z Fundu-
szU Spojnosci.

Relax Wind Park | buduje kolejna farme wiatrowa w okolicy
Pawtowa (Wielkopolska), dla ktérej ztozyta juz wniosek o do-
finansowanie. Rozglada sie takze za innymi mozliwosciami in-
westycyjnymi w centralnej i pétnocnej czesci Polski.

Wiatr lepszy od wegla

Jerzy Kalinowski,
Project Manager,
EDP Renewables

—Ze wzgledu na brak mozliwo-
$ci rozwoju energetyki wodnej,
najwieksze szanse na rozwdj
energetyki ze Zrédet odnawial-
nych w Polsce maja farmy wia-
trowe. Inne technologie, np.
biogazownie, wymagaja albo
duzego dofinansowania z bu-
dzetu panstwa albo — jak np.
energetyka stoneczna — nie sg rentowne w naszej szerokosci
geograficznej.

W poréwnaniu z energetyka konwencjonalna, koszty eksplo-
atacji sitowni wiatrowych sa znacznie nizsze. Jednakze nega-
tywnym elementem farm wiatrowych pozostaje krotki okres
wykorzystania mocy tych farm. Ich wykorzystanie wynosi oko-
to 28-35 proc., podczas gdy w przypadku konwencjonalnej
— nawet 90 proc. Dlatego waznym elementem, wptywajacym
na koszty produkgji, jest lokalizacja farmy oraz dobor odpo-
wiedniej technologii. Ponadto, w najblizszym czasie cena ener-
gii konwencjonalnej zapewne znacznie wzrosnie. Stanie sie
tak, gdy prace podejma nowo wybudowane elektrownie we-
glowe, ktére beda obcigzone petnymi kosztami finansowymi.
Beda musiaty kupowac emisje CO,, a w cenie energii beda
uwzgledniac takze koszty rekultywacji terenu. Natomiast cena
energii ze zrodet odnawialnych, w przypadku wzrostu mocy
zainstalowanej w tym sektorze, spadnie i stanie sie konkuren-
cyjna w stosunku do energii konwencjonalne;j.



Rozwoéj Wydziatow Chemii i Biologii
Uniwersytetu Gdanskiego - nowoczesnos¢,
innowacyjnos¢, szansa dla Pomorza

Budowa Budynkéw Wydziatéw Chemii i Biologii
Uniwersytetu Gdanskiego

beneficjent Uniwersytet Gdanski

umowa o dofinansowanie zawarta w lipcu 2009

dofinansowa-
nie z Unii
Europejskiej

200,3 min zt

koszt

catkowity 236,8 min zt

wydatki
kwalifikowane

235,7 min zt

dziatanie 13.1 Infrastruktura szkolnictwa wyzszego

To jedna z najdrozszych inwestycji ,uczelnianych” w Pro-
gramie Infrastruktura i Srodowisko. Na wydziat biolo-
gii studenci i pracownicy powinni sie wprowadzi¢ juz
w pazdzierniku 2011 r., na wydziat chemii — w roku aka-
demickim 2012/2013.

Uczelnia stawia na innowacyjnos¢ oraz ksztatcenie studentéow
w powigzaniu z zawodowa praktyka, a takze na prowadzenie
badan, ktére mozna wykorzysta¢ m.in. w przemysle i medycy-
nie. Najwieksza bolaczka sa ktopoty lokalowe, co ogranicza
dalszy, dynamiczny rozwoj.

— Budowa Budynkow Wydziatow Chemii i Biologii jest w tej
chwili dla nas jedna z kluczowych inwestydji. Jej realizacja po-
prawi warunki pracy, zwiekszy innowacyjnosc uczelni, pozwo-
Ii na ksztatcenie specjalistycznych kadr dla regionu pomorskie-
go i umocni role naszej uczelni jako lidera — méwi prof. dr hab.
Bernard Lammek, rektor Uniwersytetu Gdanskiego.

Nowoczesnos¢ dla regionu

Juz podczas podpisania umowy o dofinansowanie dr Olaf Gajl,
dyrektor Osrodka Przetwarzania Informacji zaznaczyt, ze to in-
westycja sztandarowa w ramach POIiS.

— Trudno jest przecenic¢ budowe tak nowoczesnego kampusu,
ktory ma ogromne znaczenie nie tylko dla Uniwersytetu Gdan-
skiego, ale takze dla catego regionu, a przede wszystkim dla
rozwoju nauki. Tym bardziej cieszy nas, Zze projekt Uniwersyte-
tu Gdanskiego zostat przygotowany w sposob wzorcowy przez
profesjonalnie zorganizowany zespot.

Trzy nowoczesne budynki utatwia prowadzenie badan wedtug
Swiatowych standardoéw. Wydziaty Biologii i Chemii juz dzi$
ksztatca wysokiej klasy specjalistow w kierunkach scistych. Po-
wierzchnia catkowita inwestycji to niemal 52 tys. m. kw. Nowe
budynki powstana na terenie najwiekszego kampusu Uniwer-
sytetu Gdanskiego w Gdansku Oliwie.

Wydziat Biologii

Powierzchnia catkowita budynku Wydziatu Biologii to ponad
23 tys. m. kw. Obiekt sktadac sie bedzie z dwdch czterokondy-
gnacyjnych skrzydet oraz jednego skrzydta pieciokondygnacyj-
nego, ktére zostana potaczone wspoélnym holem. Kazde skrzy-
dto budynku przeznaczone bedzie dla innej specjalnosci, z kto-
rych kazda jest nowoczesna i innowacyjna: biologii moleku-
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larnej, srodowiskowej oraz eksperymentalnej. Zaplanowano tu
m.in. aule, sale wyktadowe, sale do ¢wiczen, laboratoria i pra-
cownie specjalistyczne. Czes$¢ powierzchni bedzie wykorzysta-
na na szklarnie i woliery dla ptakéw. Budynek zostanie tez wy-
posazony w sprzet audiowizualny, system kontroli dostepu
i monitoringu, sieci informatyczne i teletechniczne.

— O ile obecnie poziomem merytorycznym gorujemy nad wie-
loma uczelniami zagranicznymi, o tyle infrastruktura Wydziatu
Biologii pozostawia wiele do Zyczenia — méwi dziekan Wydzia-
tu Biologii, prof. dr hab. Dariusz Szlachetko. — Nowy budynek
stworzy moZzliwosc ksztatcenia mtodziezy z wykorzystaniem
najnowszych technik badawczych i aparatury. Nowoczesne
i dobrze wyposazone laboratoria oraz pracownie badawcze
zaowocuja zwigkszona liczba publikacji. Umozliwig tez zdoby-
wanie nowych funduszy na badania. Bez dobrze wyposazone-
go, nowoczesnego zaplecza badawczego, spetniajacego unij-
ne standardy, te mozliwosci sa znacznie ograniczone. Wydziat
Biologii bedzie wiec jeszcze bardziej atrakcyjny, takze dla mfto-
dziezy z innych krajow UE oraz krajow rozwijajacych sie.

Wydziat Chemii

Powierzchnia catkowita jego nowej siedziby wyniesie 28.180
m? . Dwa zintegrowane obiekty naukowo-dydaktyczne beda
nowoczesna baza dla kierunkéw chemia, ochrona srodowiska
oraz nowo tworzonych specjalnosci na tym wydziale. Zaplano-
wano tu m.in. laboratoria naukowo-badawcze oraz wydziato-
we, w ktorych odbywac sie beda zajecia praktyczne dla stu-
dentéw. Uruchomiona zostanie hala technologiczna, w ktorej
beda prowadzone badania naukowe oraz zajecia dydaktyczne
z zakresu inzynierii chemicznej i srodowiskowej. Istotnym ele-

mentem inwestycji jest przestrzen dla ogdélnouczelnianych pra-
cowni pomiaréw fizykochemicznych, gromadzacych nowocze-
sna aparature badawcza $wiadczaca ustugi naszym uczonym,
doktorantom i studentom. W ramach inwestycji planowane
jest takze utworzenie laboratoryjnego centrum doskonatosci,
przystosowanego do realizacji branzowych badan zleconych.
Powstanie takze parking naziemny na 166 miejsc postojowych.
— Ta inwestygja pozwoli w petni realizowac zadania badawcze
pracownikow naukowych Wydziatu Chemii i stworzy warunki
lokalowe do umieszczania zaplanowanej nowej i nowoczesnej
aparatury badawczej i jej wiasciwego eksploatowania — méwi
dziekan Wydziatu Chemii, prof. dr hab. Andrzej Wisniewski. —
Stworzy takze warunki do wtasciwej pracy dydaktycznej na no-
wych, spofecznie oczekiwanych, kierunkach i specjalnosciach.
UmoZliwi teZz znaczace rozszerzenie badan interdyscyplinar-
nych z wydziatami Uniwersytetu Gdanskiego, zlokalizowany-
mi na terenie kampusu.

Zdjecia ze zbioréw: Uniwersytet Gdanski



Dobra woda sposobem na wyréwnywanie
szans w Watczu

Kompleksowe rozwigzanie gospodarki
wodno-$ciekowej dla miasta Watcza

Zaktad Wodociagéw i Kanalizadji

beneficjent sp.70.0.

umowa o dofinansowanie zawarta w pazdzierniku 2009

dofinansowa-

WAl 55,3 min zt
pejskiej

koszt

catkowity 116,8 min zt
wydatki kwali- 65 min 7t

fikowane

dziatanie 1.1 Gospodarka wodno-sciekowa w aglomeracjach
powyzej 15 tys. RLM

Dzieki funduszom europejskim mieszkancy Watcza juz za
3 lata beda korzysta¢ z rozbudowanego systemu kana-
lizacji sanitarnej i deszczowej, wydajniejszego systemu
wodociaggowego, zmodernizowanej oczyszczalni $cie-
kow oraz stacji uzdatniania wody.

Duzo dobrej wody, a jednak...

Watcz jest obecnie wyposazony zaréwno w system zbiorowe-
go zaopatrzenia w wode, jak i odbioru i oczyszczania sciekdw.
Stopien skanalizowania (97%) i zwodociagowania (98%) jest
zadowalajacy. Takze jakos¢ wody w sieci wodociagowej oraz
jakos¢ odprowadzanych $ciekéw z oczyszczalni sciekdw spet-
niaja wymagania polskie i europejskie.

... awarie, wycieki i podtopienia

Podstawowym niedoborem w zakresie gospodarki sciekowej
w Watczu jest niedostateczna ilos¢ prawidtowo dziatajacych
urzadzen do oczyszczania sciekow deszczowych. Zbyt mata
czes¢ miasta jest objeta systemem kanalizacji rozdzielczej, co
rowniez ma niekorzystny wptyw na jakos¢ wod powierzchnio-
wych, w tym jeziora Radun, bedacego posrednio Zrédtem za-
opatrzenia mieszkancéw w wode pitna. Brak rozdziatu sieci
deszczowej i sanitarnej, nielegalne podfaczenia odprowadzen
Sciekdw sanitarnych do kanalizacji deszczowej oraz zty stan
lub brak urzadzen podczyszczajacych scieki deszczowe wpty-
waja niekorzystnie na jakos¢ wod powierzchniowych na tere-
nie miasta.

Problemem jakosciowym jest takze zty stan techniczny prze-
starzatej sieci wodociagowej. To witasnie jest przyczyna wyso-
kiej awaryjnosci systemu. Powoduje tez znaczne straty wody
w sieci na poziomie ok. 24%, znaczny naptyw wod infiltracyj-
nych oraz wystepowanie licznych podtopier w okresie inten-
sywnych opadéw.

Nowy system poprawi wszystko

Modernizacja oczyszczalni sciekéw w Watczu polegac bedzie
na budowie komory stabilizacji tlenowej osadu oraz sktadowi-
ska osadu i kolektora, taczacego cze$¢ mechaniczna z czescia
biologiczna oczyszczalni, a takze unowocze$nieniu systemu
napowietrzania $ciekdw. Rozbudowany bedzie tez system ka-
nalizacyjny na terenie miasta Watcza. Powstanie nowa sie¢ ka-
nalizacji sanitarnej grawitacyjno-ttocznej wraz z pompownia-
mi sciekdw. Termin udostepnienia obiektu do uzytku to wrze-

Zdjecia ze zbioréw: Zakfad Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Watczu

sien 2013 r. Nowobudowana sie¢ kanalizacji sanitarnej, do kto-
rej beda podtaczeni uzytkownicy (662), wynosi 4,3 km. Sie¢ ka-
nalizacji jest modernizowana na odcinkach o tacznej dtugosci
32,7 km. Sie¢ kanalizacji deszczowej wydtuzy sie o 7,4 km, zas
wodociaggowej o 7,1 km.

Po zakonczeniu projektu zmniejszy sie negatywne oddziatywa-
nie funkcjonowania systemu kanalizacyjnego na wody podziem-
ne i powierzchniowe, w tym m.in. na jezioro Radun. Poprawi
sie jakos¢ i niezawodno$¢ dostaw wody do picia w gminie oraz
zmniejsza straty wody w sieci. Cele te zostana osiagniete po-
przez modernizacje znaczacej dtugosci sieci, rozdziat kanalizagji
ogolnosptawnej na sanitarna i deszczowa oraz budowe znacza-
cej liczby urzadzen podczyszczajacych Scieki deszczowe.
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Instytut z Anina postawit
na intensywng terapie

Rozbudowa Instytutu Kardiologii

o nowy Oddziat Intensywnej Terapii
Kardiologicznej wraz z przebudowa Klinik
i doposazeniem Instytutu

o wysokospecjalistyczny aparat
hemodynamiczny przystosowany

do pracy hybrydowej

Instytut Kardiologii
im. Prymasa
Tysiaclecia Kardynata
Stefana Wyszynskiego
w Warszawie

beneficjent

umowa o dofinansowanie zawarta we wrzesniu 2009

dofinansowa-

nie UE 33,1 min zt
koszt

catkowity 41,6 min zt
wydatki 41 min zt

kwalifikowane

dziatanie 12.2 Inwestycje w infrastrukture ochrony zdrowia o zna-
czeniu ponadregionalnym

Az 21 t6zek ma do dyspozycji Klinika Intensywnej
Terapii Kardiologicznej w Warszawie-Aninie. Grun-
towna przebudowa i wyposazenie tego oddziatu In-
stytutu Kardiologii im. Prymasa Tysigclecia Kardyna-
ta Stefana Wyszynskiego pozwolily juz od stycznia

Sale zabiegowe KITK takze od postaw wyposazono w sprzet nowej generagji

2010 r. zapewnic opieke o wysokim standardzie cho-
rym z nagtymi stanami kardiologicznymi.

Nowy Oddziat Intensywnej Terapii Kardiologicznej

Inwestycja ma duze znaczenie dla Instytutu. Dotychcza-
sowy oddziat posiadat tylko 14 tézek, a przeciez stynacy
z osiagnie¢ kliniczny osrodek kardiologiczno-kardiochiur-
giczny S$wiadczy wysokospecjalistyczne ustugi zdrowot-
ne dla mieszkancoéw z catej Polski, najczesciej — central-
nej i pétnocno-wschodniej. Sa to zaréwno chorzy z ostrym
zespotem wiericowym, bezposrednio po leczeniu inter-
wencyjnym, jak tez chorzy przyjmowani w trybie nagtym
z innych osrodkéw kardiologicznych. Pacjenci w stanach
zagrozenia zycia beda mieli wieksze szanse na przezycie
i wyleczenie. Nalezy podkresli¢, ze placéwka nie zarabia
na tego typu swiadczeniach, a mimo to zdecydowata sie
zainwestowac w kosztochtonna czesc¢ swojej dziatalnosci.

Klinika pracuje juz petna para. Po trwajacej od wrzesnia
2008 do grudnia 2009 r. budowie nowego budynku, Klini-
ka zostata wyposazona w sprzet medyczny najnowszej ge-
neracji. Ze srodkéw unijnych w ciggu kilku zaledwie mie-
siecy zakupiono 21 tdzek w petni monitorowanych, zaréw-
no elektrokardiograficznie, jak i hemodynamicznie.

Ponadto zakupiono stét zabiegowy, kolumny dwuramien-
ne, defibrylatory, pompy do kontrapulsacji, 8 respiratoréw
i 100 pomp infuzyjnych, aparat echo, bronchofiberoskop
oraz system do monitorowania pacjentéw. Instytut tacznie
na zakupy sprzetu i wyposazenia medycznego wydat 5,78
min zt. Z kolei roboty budowlano-montazowe pochtone-
ty 21,43 min zt.

Zrédfo: Instytut Kardiologii



Przebudowa trzech klinik

Obecnie trwa przebudowa trzech Klinik: Kliniki Niewydol-
nosci Serca i Transplantologii, Kliniki Wad Nabytych Ser-
ca oraz Kliniki Choroby Wiericowej. Nie sa to tylko remon-
ty, a modernizacja infrastruktury. Przebudowa Klinik ma
na celu przede wszystkim utatwienie szybkiej diagnostyki
chorych, w tym hospitalizacji jednodniowej. Ta cze$¢ inwe-
stycji to dla instytutu szansa na obnizenie kosztéow funk-
cjonowania, bo zakup nowoczesnej aparatury medycznej
i zastosowanie nowych technologii wptywa na bezawaryj-
nos¢ urzadzen medycznych. Koszty robét budowlanych
wynosza 4,35 min zt, zas koszty instalacji — 3,72 min zt.

Hybrydowa operacja

Ostatnie zadanie, ktérego realizacja dopiero rozpoczyna
sie, polega na doposazeniu Instytutu w angiograf wraz
z osprzetem, ktéry umozliwi wykonywanie zabiegéw w re-
zimie sali hybrydowej. Oznacza to, ze w Instytucie bedzie
wieloprofilowa sala operacyjno-zabiegowa, gdzie przy jed-
nym stale operacyjnym beda pracowac lekarze réznych
specjalnosci.

Angiograf umozliwi wykonanie rowniez zabiegéw kardio-
chirurgicznych. To wazne, gdyz obecnie kiedy zachodzi
potrzeba skorzystania z pomocy kardiochirurgdéw, pacjen-
ci musza by¢ przewozeni do sali operacyjnej przystosowa-
nej do pracy lekarzy tej specjalnosci. Instytut na zakup an-
giografu zamierza wyda¢ 4,6 min zt i 2 mIn zt na urucho-
mienie sali hybrydowej. Bez wsparcia z UE ta inwestycja
mogtaby pozostac jeszcze w sferze plandéw z uwagi na bar-
dzo wysokie koszty.

W tym miejscu postawiono Klinike Intensywnej Terapii Kardio-
logicznej w Warszawie-Aninie Zrédo: Instytut Kardiologii

Dr hab. n. med.
Jacek Grzybowski,
profesor nadzw.
Instytutu Kardiologii,
z-ca dyrektora

ds. klinicznych

— JesteSmy przekonani, ze
inwestycja przyczyni sie do
zmniejszenia  zachorowal-
nosci i przedwczesnej umie-
ralnosci pacjentéw z powo-
du choréb ukfadu krazenia.
Zwiekszyly sie istotnie nasze mozliwosci leczenia w kardiologii
i kardiochirurgii. Coraz wiecej oséb ciezko chorych moze byc
skutecznie leczonych, w tym takze interwencyjnie. Wymaga to
jednak bardzo specjalistycznej diagnostyki, przygotowania cho-
rego do interwencji oraz postepowania po zabiegu. Populacja
leczonych przez nas chorych jest coraz starsza, co pociaga za
soba wspdtistnienie innych choréb np. cukrzycy, niewydolnosci
nerek, niewydolnosci watroby, a wiec catos¢ postepowania dia-
gnostyczno-terapeutycznego jest bardzo skomplikowana.
Rozbudowa Oddziatu Intensywnej Terapii Kardiologicznej, z
jednoczesnym zwiekszeniem ilosci tozek intensywnych z 8 do
21, pozwolita utworzy¢ w Instytucie nowoczesna Klinike Inten-
sywnej Terapii Kardiologicznej. Poprawity sie warunki hospita-
lizacji pacjentéw i zwigkszyly sie nasze mozliwosci przyjmowa-
nia oséb najciezej chorych, ktérych mozemy skutecznie leczy¢.
Inwestycja rowniez istotnie poprawita warunki pracy i mozli-
wos¢ prowadzenia badan przez pracownikéw naukowych. In-
stytut Kardiologii to wazny osrodek naukowy, w ktérym pro-
wadzone sa badania nad zastosowaniem nowoczesnych me-
tod diagnostyki i leczenia, z ktérych beda mogli korzysta¢ pa-
cjenci w ramach dostepnych standardéw.

Maciej Mitkowski,
z-ca dyrektora

ds. ekonomicznych

— Instytut Kardiologii jako
jednostka badawczo-ro-
zwojowa przygotowuje sta-
le wnioski o dofinansowanie
zwiazane z dziatalnoscia na-
ukowa, jak réwniez aktyw-
nie stara sie pozyskac¢ do-
finansowanie ze Zzrédet ze-
wnetrznych. Dzieki temu,
gdy pojawiata sie mozliwosc¢
dofinansowania realizowanej inwestycji z PO 1iS wiedzielismy,
Ze przyspieszy to rozbudowe Instytutu i dlatego skoncentro-
walismy sie na pozyskaniu srodkoéw, dzieki ktdrym osiagnie-
my ten cel.

Znaczacym utatwieniem w projekcie okazato sie zminimalizo-
wanie ilosci zadan organizacyjno-administracyjnych. Zarzadza-
nie projektem jest rozdzielone na komérki, ktére realizuja dane
zadanie w ramach obowiazkéw o prace. Brak kosztéw osobo-
wych oraz tych o niskiej wartosci utatwito nam skupienie sie
w projekcie na istotnych kosztach. Uwazam to za cenny sku-
tek, bowiem pracownicy zyskuja praktyczne umiejetnosci po-
trzebne do pozyskiwania zewnetrznego wsparcia finansowe-
go, jak réwniez ucza sie zarzadza¢ elementami procesu inwe-
stycyjnego.
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Jestesmy na potmetku

Realizacja Programu wg stanu na koniec
pazdziernika 2010 r.

Nabory wnioskéw o dofinansowanie

W ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko wspiera-
ne sa obszary kluczowe dla rozwoju kraju: srodowisko, trans-
port, energetyka, kultura, ochrona zdrowia i szkolnictwo wyz-
sze. Budzet POIiS wynosi 37,6 mld EUR. Wkifad Unii Europej-
skiej wynosi tu 27,9 mld EUR, tj. ponad 110 mld ztotych': 22,2
mld EUR z Funduszu Spoéjnosci oraz 5,7 mld EUR z Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Az 19 mld EUR (ok.
70%) przeznaczono na inwestycje infrastrukturalne w sekto-
rze transportu. Duza czes¢ srodkéw jest takze kierowana do
sektora srodowiska — 4,8 mld EUR (17% alokacji). Trzecia lo-
kate pod wzgledem wielkosci wsparcia w POIiS zajmuje sek-
tor energetyka — 1,7 mld EUR, co stanowi 6% alokadji. taczna
wartos$¢ alokacji przeznaczona na realizacje pozostatych trzech
sektorow (szkolnictwo wyzsze, kultura i zdrowie) to ponad 1,4
mld EUR, co stanowi ok. 5 % alokacji finansowej UE.

Przewazajaca czes$¢ srodkéw finansowych przewidzianych
na realizacje POIiS zostata zarezerwowana na przedsiewzie-
cia o strategicznym znaczeniu dla rozwoju kraju, tj. na tzw.
projekty indywidualne. Zidentyfikowano ponad 400 takich
inwestycji, przy czym ich lista podlega cyklicznej weryfikacji
i aktualizacji®. Stopien przygotowania dokumentacji dla tych
przedsiewziec jest rézny w zaleznosci od specyfiki projektu.
Przygotowanie projektéw indywidualnych prowadzone jest
z zaangazowaniem wielu instytucji, czesto przy udziale eks-

pertéw Komisji Europejskiej i Jaspers.

Projekty wybierane sa takze w konkursach. Wg stanu na
koniec pazdziernika br. w Programie ogtoszono 68 kon-
kurséw, gdzie kwota do rozdysponowania wyniosta
ponad 18 mld ztotych?®. Wartos¢ dotychczas ogtoszonych
konkurséw stanowi ok. 17% alokacji UE dla Programu.
Wiekszo$¢ konkurséw przewidzianych w ramach POIiS zo-
stata juz ogtoszona. W sektorach transportu, kultury i szkol-
nictwa wyzszego ogtoszone zostaty wszystkie zaplanowane
konkursy. Planowane sa jeszcze konkursy w ramach priory-
tetow I, IV, IX.

Whnioski i umowy o dofinansowanie

Wedtug stanu na 31 pazdziernika br. liczba wszystkich za-
rejestrowanych w ramach Programu wnioskow o dofinan-
sowanie (poprawnych pod wzgledem formalnym) wyniosta
2300. Kwota planowanego dofinansowania wynosi 109,4
mld zt. Ponad potowe tej kwoty generuja wnioski z sekto-
ra transportu (65 mld zt), za$ prawie 1/4 pochodzi z sek-
tora $rodowiska (24 mid zt). W poréwnaniu ze stanem na
koniec 2009 r. liczba wnioskéw o dofinansowanie wzrosta
0 667. Najwiecej, bo az 222 wnioski pochodza z sektora
Srodowiska.

Od poczatku roku (10 miesiecy) zanotowano duzy wzrost
wykorzystania alokacji w ramach uméw o dofinansowanie
— 0 33 pp. Do dnia 31 pazdziernika br. podpisano juz 1096
umoéw o wartosci catkowitej 94,6 mld zt. Przewidywane do-
finansowanie moze wynies¢ tu 62,6 mld zt, przy udziale
srodkow wspolnotowych w kwocie 55,1 mld zt, co stano-
wi prawie 50% alokacji* UE dla Programu.

Miliony

120 000 -

B0 000 -

40 000 -

mmm VWnloskowane dofinansowanie

Whnicski o definansowanie 31 grudzien 2009 - 31 pazdziernik 2010

Wykorzyetanie alokac]i dla zloZonych wnioskow

959%

99%

Wykres 1. Przyrost wartosci wnioskow o dofinansowanie w okresie od 31 grudnia 2009 do 31 pazdziernika 2010 oraz ,,wyko-
rzystanie” alokacji dla ztozonych wnioskow (kwoty w min ztotych).
Zrédfo: Opracowanie instytucji zarzadzajacej POIS na podstawie danych z KSI SIMIK 07-13

1 Alokacje obliczono wg kursu EBC z 28 pazdziernika 2010 r.: eur/pln = 3,9646.

2 Lista projektow indywidualnych dla POIi$ dostepna jest na www.pois.gov.pl w zaktadce: Wstep do programu — Projekty.
3 Alokacja wg kursu EBC z 28 pazdziernika 2010 r.: eur/pln = 3,9646

4 Wykorzystanie alokacji obliczono wg kursu EBC z 28 pazdziernika 2010 r.: eur/pln = 3,9646.



Miliony Umeoewy o dofinansowanie 31 grudzien 2009 - 31 pazdziernik 2010
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Wykres 2. Przyrost wartosci uméw o dofinansowanie w okresie od 31 grudnia 2009 do 31 paZdziernika 2010 oraz wykorzysta-

nie a/okacj/' (kwoty w min zfotych). Zrédfo: Opracowanie instytucji zarzadzajacej POIS na podstawie danych z KSI SIMIK 07-13
Gros zakontraktowanej kwoty dotyczy projektéow dro- Ptatnosci

gowych (35,8 mld zt), gtéwnie w zakresie priorytetu VI. Do konca pazdziernika 2010 r. instytucje weryfikujace
Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T. Wysoki poziom kontrakta- ~ wnioski beneficjentéw o ptatnos¢ uznaty za kwalifikowal-
Cji jest takze w sektorze srodowiska, gdzie przyznane bene- ne wydatki w kwocie 12,9 mld ztotych, w tym czes¢ fi-
ficientom dofinansowanie ze srodkow UE przekracza 12,4 nansowana ze S$rodkéw UE stanowi 10,5 mid ziotych
mld ztotych. Przewazajaca czes¢ umow dotyczy tu inwesty- (9,5 % alokacji UE dla Programu). Certyfikowano do
¢ji wodno-$ciekowych. KE 8,3 mld ztotych wydatkéw kwalifikowalnych, w tym

6,9 mld ztotych to czes¢ odpowiadajaca Srodkom wspdl-
notowym. Patnosci uzaleznione sa od procesu inwesty-

je sie w sektorze kultury i dziedzictwa narodowego — 101 %, di i toku vvyldatkovv. z .tym zwazawch. IhformaCJe 0 ak-
nastepnie w sektorze szkolnictwa wyzszego — 97,1%, tualnym stanie wdrazania POIiS znajduja sie pod adresem:

ochrony zdrowia — 78%, érodowiska — 64,7%. http://www.pois.gov.pl/AnalizyRaportyPodsumowania/Stro-
ny/default.aspx

Najwyzszy poziom wykorzystania alokacji UE dla poszcze-
golnych sektoréw w ramach umoéw o dofinansowanie notu-

Milkony Umowy o dofinansowanie w podziale na sektory
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Kultura szholnictw o zdrowlie srodowisho transport energetyka
wyisze

mPrzyznane dofinansowanie UE “Galokacji dla zektora

Wykres 3. Stan realizacji POIiS w podziale na sektory wraz z szacunkowym poziomem wykorzystania alokadji dla sektora (kwoty
w min ZfOtyCh) Zrédfo: Opracowanie instytucji zarzadzajacej POIS na podstawie danych z KSI SIMIK 07-13
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punkt informacyjny Programu Infrastruktura i Srodowisko

tel. 2246135 14
e-mail: pois@mrr.gov.pl

Instytucja Zarzadzajaca Programem Infrastruktura i Srodowisko

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
Departament Koordynacji Programoéw Infrastrukturalnych
ul. Wspdlna 2/4, 00-926 Warszawa
tel. 22 461 39 30
fax 22 461 32 60
WwWw.pois.gov.pl
www.funduszeeuropejskie.gov.pl
www.mrr.gov.pl
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